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VARIANTE URBANISTICA
PIANO DI NONA N. 20

PONTE DI NONA - TER

RELAZIONE E NORME TECNICHE

La variante urbanistica al Piano di zona n.20, denominata PONTE
DI NONA TER e' stata redatta nei limiti di quanto previsto allo
art. 4 della legge 865/71 e si e' resa necessaria per una serie

di motivi che di seguito vengono elencati:

1. Conservazione, salvo alcuni adeguamenti, in luogo dell'origi
nario tracciato previsto dalla variante al piano denominata BIS
dell' attuale via di Riserva Nuova, completamente urbanizzata,

quale collegamento del Piano con la via Prenestina.

2. Adeguamento e ampliamento dell'incrocio di via di Riserva

Nuova con la via Prenestina.

3. Ampliamento fino a mt.16.00 della sezione stradale del viale

a mergine ovest del Piano;

4. Diversa distribuzione dell'area pubblica destinata a parcheg
gio prevista nel comparta 19 con nuova localizzazione: in parte

a margine del comparto stesso e in parte nel comparto 21.

5. Individuazione di un'area pubblica (adiacente al comparto n.

23)



6. Possibilita' di attrezzare, nel limite max del 25%, parte della

fascia di verde attestante la piazza pedonale con dei parcheggi pub
blici a servizio della piazza stessa.

I parcheggi dovranno essere realizzati con particolare strutture di
tipo alveolare che, qualora non venissero utilizzati, risulteranno

a tutti gli effetti delle zone "a verde";

Saranno consentite pavimentazioni di tipo "autobloccante" solo per

i percorsi di accesso e uscita dalle aree di parcheggio.

7. Possibilita' di distribuire alcune aree destinate a parcheggil
pubblici in maniera diversa dalle previsioni dettate dalla variante

urbanistica PONTE DI NONA BIS.




