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de v1ab111té regionale.-

la-v1a leurtlna e via di Tor Cervara hanno portato ad una diversa

*strutturazione d1 questo.

' .li’oxato graflco 3 "Rete viaria" 2 stata studiata per assolve

tr plice fun31one.,

Inoltre obiettive necessita di migliorare la fun21ona11té'm”‘

del nodo prev1sto dal P.R.G. all'altezza dell'attuale incrocio fra

La succltata attrezzatura stradale riportata in allegato




nord delle zone industriali, del resto gia previsto nel p.p. n.1
delle Z.I. di Roma, oppure, sfruttando la possibilita di allarga
mgpto-maésimo dell'attuale Tiburtina a 40 ml., come garantito dal
la'preséhza.di-verbali di linee e quote su. iunghi'trétti'di questa
»strada, studxare la separazione tra le carreggmate veloea e quelle

'_d1 serv121o 1ndustrlale.

E' stata scelta questa seconda 90331b111té preveden-
do 1'adeguamento della S.S. leurtlna a ml 18 con contattl a mano
di scambio in punti determinati con le partlte laterali d1 ‘servi-
zio, attrezzatp con ritorni anch'essi da reallzzare a mano in rela
21one dell 'inserzione del sistema delle strade.£;ASVersa11. In- cor
e rlspondenza i ciascuno di questi ritorni 1a 5 S. Tiburtina & at-
Vtrezzata con sottOpa331. : _' e o

A La Via Tiburtina, quindl, ha contlnul contatti con la
rete v1aria dl serv121o della zona - 1ndustrlale, contattl che perb
sono sempre medxatl attraverso il cxtato anello di servizio indu-

strlale. Tale anello nel tratto 1nteressato dalla leurtlna, 51 S0

_vrappone a questa, lasciando completamente indipendenti i due traf

&ssiqurﬁtl
del G.R.A.

rlstrettou'-

*7Preneatina) una suffxclente 1ntegra21one tra esse ed 11 herrlto..

rio. attraverso una speclflca v1ab111té che convogliasse funzlo

_nalmente una importante porzione del traffico pesante, dlretta—r

;imente interessato al servizio della e I di Roma
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2) Si & voluto sviluppare una valida e costante convergenza di in-

teressi dell'intera Citta, incentivando i contatti di questa con

la'zona'industriale Tiburtina. A tale scopo & stato previsto:

a) il prolungamento della linea metropolitana B/1 da ponte Mammo-

lo sino a Settecamini. Tale linea attraversa longitudinalmen-._

te da ovest ad est 1'intero complesso delle zonérindustriali:

%&_' _ ” "éon fermate dislocate strategicamente in zone per le quali pos.
o ‘,sa preveder91 una valida incentivazione delle funzioni di det-‘
_i te aree come cenxrl commerciali e dl servizi .

= b)ak cltato adeguamento della leurtlna e il cxtato sv1ncolo al-
Fal‘“ S l'altezza di via Tor Cervara al fine di facilitare i collega-‘

-mentl della zona 1nduatriale con gli 931stent1 e futuri inse-~

"dlamentl re81den21all prev1st1 nel Piano del settore orienta—
'19, compreSL fra 1 asse attrezzato e i1 G.R.A., e piu partlcoi
flarmente con gli 1nsed1ament1 glh coordxnatl nel settore in

gede dl,studlo dei Piani  di zona 167.

3) Si sono volute gettare le premesse di una caratterizzazione dei
nucle1 abitati presenti nell'ambito della zona Tiburtina (nucle1
edilizi di- S.Basilio, Rebibbla e Settecamznz), quali nucle1 re

denziali di appoggio alle zone 1ndustrlali conuermini al flneid

reallzzare ‘una struttura lntegrata lavoro—re31denza.

ni dalla loro costltuzzone non sono ancora riusclte a

re un sufflclente ed idoneo grado di sviluppo e qulndl

" alla dislocazione dei citati centrl di servizi industriali so ;

1li e associativi e per il tempo libero.
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La diversificazione funzionale della rete viaria & uno
dei punti fohdamentali su cui si basa il piano in oggetto. Tale
rete & costituita dall'anello di serviziq industriale che si apre
eTChiﬁde sul citato nodo, di‘Via Tor Cervara che per la sua costi-
tuzione e p091zlone deve assorblre,tutto il traffico pesante del-
"la zona induatrlale come; allmentazlone, interscamblo e contatti
con la grande v1ab111té Su qqesto anello 31 appoggiano, attraver
go attrezzature clrcolatorle.a-raso, il 31stema ‘delle trasversali,
sulle quali a sua volta si artxeola 11 sistema degli anelli dl ser
~ vizio, che alimenteranno i 81ng011 1ott1 1ndustr1a11. :

Per quanto attlene ai problema della qualiflcazione eco
nomico-fun21onale delle zone lndustrlali d1 Roma si rimanda a quan

to gia . precisato nella re13210ne tecnxca che accompagna - pi P. 8/L

e 9/L, 1n quanto i crlteri adottat* quel pian1 sono stati lnte i

gralmente assunti nello studlo del,p,pg in

Si. e infine rlcercato un corretto 1nserimento nel p-p. di tutte

quelle premesse e fatti capac1 di dare una $d1men31one umana" al-
_1'1ntero complesso degll 1nsedlament1 1ndhstr1ali della T;burtina |
, i Questa rlcerca ha interamente ianlrato e condizionato la i
'strutturazlone ed il "deslng del p. p_;Pertanto & stat& prev1sta _i
a cavallo del s;stema delle strade'tréa-'rsali una zona medlana da_é
ypa: ‘;bérl, parcheggl. In que-gg

lasciare prevalentemente a verde, pa;
l.sta £asc1& con opportune 1ocallzzazioﬁ1 dovranno Lnserirsm oltre-
alle st3210n1 della 11nea metropolltana, 1 grupp1 di gervizi ‘com-
',qg;qiglxm_culturall, soclall, scolastic” prOTthl, con lo scopo.




" ratori della zona lndustrlale.

8.

Questa fascia infrastrutturale & lambita da una partef,aﬁ

dalla linea metropolitana con le sue stazioni e dall'altra da‘ﬁha3@

ampia strada, con funzioni di strada di servizio, atta a receplreﬁx

il traffico automobilistico degli addetti, degli utenti, degll ope

- Tale strada che dovré anche avere una importante ut11:
zazione pedonale, dovra dare una unité funzionale all'intero com* é
plesso industriale e permettera d1 ottenere in corrlspondenza del |
succxtatl centr1 di servizi, delle vaste concentra21on1 di 1nteres
si, con formazione per queste zone di un "effetto cltté“ estrema-
mente 1mportante al richiamo ed al soffermarsi dell'elemento umhnOe

Pertanto ‘questa faseia, che eostltulsce il "cuore verde"r

della zona industriale con le sue aree di ccncentrazione umana & f%

il punto d1 arrivo e di partenza del fluldo motore dell‘attiv1t&

1ndustr1a1e~ 1'uomo.

: In queste zone le maestranze troveranno la lore zona di;
Bppogéio; troveranno i serv1zi assisten21a11, 1e attrezzature pe:

il tempo 11bero dopo il 1avorb%e ledscuole per una ulterlore qnaw

711f1ca21one, troveranno tut 0

attiva dimensione SOClale.

Queste aree potranno, lnoltre, avere una notevolq_ '

-11 ed attlvita a cara;ﬁn

‘attivita industriale.




I costi per 1a reallzzaz1one del plano in oggetto che pud

21,4%

. 7.524.000.000

€. 23.301.250.000

li;;é?89§;?05

11.915.883

Area totale del
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| &:/r‘;iq-.'i '5-'_2.5'9-.2755

a’l/mq- : 3 428
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Pit specificatamente sono da porsi in risalto alcuni altri

Vti del Piano Particolareggiato. ' ,f-,g¢~?v~

Ty

Le strade 1ndustr1alr possono assere. cla381flcate 1n base

‘,loro caratterlstlche e fun21on1 ln.

:Vlzlo e di aCCesso alle zZone 1ndustr1a11
f?Strade f1e331b4_

-'tranno 1ntrodur51 l& dove 31 raVV1sa la necessith di dlSlmpegnare

1 1ndustrlall, che sono state introdotte o che po-va

1‘1 31ng011 lottl'lndustrlall-‘ll traCC1ato dl tali strade secondo

_otré anche ‘essere, su parere conforme del-:?

Efle succltata newessita

"la Comm1381one Urbanlstlca, modlflcato O SOppresso, La rea11223210

ne di-tali strade, 1noltre, da totale carlco dei proprletarl interﬂ.

1ressat1.

Per annto3att1ene 1 dlstacchl dalle strade questl sono sta

'degll Abruzzi 1'adeguamento della sede veloce della V1a leurti'a
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Mammolo-~ Settecam1n1 e stato definito di comune accordo tra 1 'Ufficl
Speciale del Piano Regolatore e 1'Ufficio Speciale per la Metrop‘

tana di Roma del Mlnlstero de; Trasportl. E' stato prescelto 11

'd1 costru21one della llnea metropolltana, a’ compenso delle econom

che 11 tracciato prescelto comporta

- ria § g1ust1flcata dalla necesslté dettata da raglonl economlche;'

far correre 1a llnea metropolitana in superficie ¢ in trlncea con

cole 1n011naz1on1 delle scarpate per i tratti con i qual1 & nece

‘rsottopassara la rete v1arla

Le stazlonl sona state dlslecate° la pr;ma 1n'corr1 poh

del quartiere INGIS dl Ponte Mammdlo, al serv121o anche deI gros

tina- la seconda 1n_ccrrlspondenza dell‘lmportante svlhcdle:h

'vara, attesa 1'1mportante grav1ta31one a largo ragglo




Per 1a,vasta zona dal P.R.G. destinata al recepimento della

- grossa cintura ferroviaria di Roma, della guale comunque non si preve

denun'immediato'dti;izzo,'é stata mantenuta la destinazione M1 a scoeT
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| B particolareggiato.
| e . R ryn o & ‘.:j
| L'area all‘interno del perimetro di comprensorio M2 &
| o 2 E G

|

|

urbanlzza21one prlmarla d1 detto compransorlo

- prietari,

Le opere prev1ste nel presente piano particolar gglato doy

" no essere completate entro 10 annl dalla data d1 em1351one,de1'r

S

decreto di approva21one.

Il plano partlcolaregglato 1n oggetto 51 attiene alle~

~ti elaborati:
1) Previsioni d1 P.R.G. 1:10.000
1 bis) Variante al P.R.G. 1:10. 000

BN Planlmetrla catastale e zonlzzggl ne

PR

" Rete v1ar ¥ (
4) A 'Planlmetnla catastale 1:2. 0005
I8 P R 000

Norme tecniche di attua21one

Elenchi catastali delle proprleté vxncelate )

__‘ LI A

Piano Fxnanziarlo.




