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d

E’ in atto la trasformazione digitale. Le reti della

mobilita e il contesto in cui operiamo

L’epoca della nuova normalita: quali impatti

sulla mobilita?
La Visione sulla Mobilita Sostenibile

Le connessioni dell’Anello Verde con i piani
direttori del PUMS

le prospettive immediate

Credits




T e s i mosis et vastormarione aia

La trasformazione Digitale ha come diretta conseguenza sulla mobilita la Smart Mobility che a sua
volta introduce il concetto di sviluppo sostenibile della citta per una mobilita «a misura di cittadino»,
altamente tecnologica e a basso impatto ambientale.

In tale contesto, il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS -adottato da Roma Capitale ad
Agosto 2019) definisce la visione strategica della mobilita cittadina per poterne coniugare
I'evoluzione congiuntamente allo sviluppo urbano.

A tal fine, soprattutto nelle grandi citta come Roma, risulta fondamentale integrare il Trasporto
Pubblico (ai diversi livelli e competenze) con nuove modalita di trasporto, aprendo la strada ad una
visione di Mobilita come Servizio (Maas$) e allo sviluppo della Sharing Mobility

/ ii Maa$ \

La Mobility as a Service (MaaS) rappresenta
I'integrazione e I'accesso a diversi servizi di
trasporto in un'unica offerta di mobilita

digitale, suggerendo all’utente le soluzioni di

k viaggio piu adatte in base alle esigenze. /
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G Sharing Mobility

La Sharing Mobility consiste in servizi di
mobilita che utilizzano le tecnologie digitali
per facilitare la condivisione di veicoli e/o
tragitti tra gli utenti, realizzando servizi
scalabili, interattivi e piu efficienti.
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mobilita

Roma Servizi per la Mobilita — agenzia della mobilita di - R

Roma_ C_apltale_ - effet?ua con _caden.z_a‘ giornaliera le - Covid 19: impatto sulla mobilita
rilevazioni analizzando i trend di mobilita del trasporto e ——
privato (autovetture, mezzi pesanti) biciclette, trasporto
pubblico e pedoni.

| dati che vengono analizzati derivano:

e delle antenne bluetooth per rilevano attraverso i cellulari
gli spostamenti pedonali;

e dai dati FCD che non sono altro che le posizioni e
velocita dei veicoli che vengono forniti dai dispositivi
satellitari all'interno delle vetture per la protezione dal
furto;

e stazioni di misura dei flussi veicolari su alcune strade
della citta;

e ivarchi ZTL che contano anche i passaggi veicolari

e tornelli della metropolitana

https://romamobilita.it/it/covid-19-impatto-sulla-mobilita .
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Riduzione uso dei mezzi pubblici da parte dei cittadini”

o
: ingressi metro contro gli . el periodo
'50/0 400.000 i [ li 800.000 del period

pre-covid

Riduzione di nuove immatricolazioni rispetto agli anni
| precedenti"”
il

0
elle immatricolazioni (-516. unita) per il periodo
'39A)dll i icolazioni (-516.000 unita) per il period
= Gen - Ago 2020 rispetto al 2019

Incremento costi del trasporto pubblico per
- ’Amministrazione"”

= Incremento nr. di corse per ridotta capienza dei mezzi
g = Sanificazione dei mezzi pubblici

=  Meno introiti da tariffa

mobilita

ROMAMOBILITA.IT
Azienda Servizi Progetti Media Muoversia Roma Tecnologie
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Covid 19: impatto sulla mobilita

llo gi fornire Ia fotografi struments per il prossimo futuro in grado di
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Floating Car Data
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Incremento uso servizi di sharing mobility (es. Bike -

2 \ Sharin g)" G RoMamoBILITAT
m‘ \ @ @6 @
- w HomE

120 dvb Covid 19: impatto sulla mobilita
a 80 A\‘)ﬁni i an: tte le principali tipologie di spost: i seguenti set di dati:
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Febbraio Marzo Aprile Maggio e
e==Car Sharing e—=Scooter Sharing ==0==Bike Sharing

Floating Car Data

Incremento vendite biciclette + 20,2% dopo il lockdown

febbraio. La prima settimana di ottobre siamo -13%

@ fuo @ hezipesami

Incremento progressivo del traffico veicolare da maggio a L ememen
fine settembre, dove si € raggiunto lo stesso livello di _ ,
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Da una indagine che RSM ha condotto dopo la
fase di lockdown per misurare la propensione
dei cittadini alluso del mezzo di trasporto €
emerso che:

« Trasporto Pubblico -12% (passa dal 30% al
18%)

* Mezzo privato +10% (dal 40% al 50%)
« Spostamenti a Piedi +7% (dal 21% al 28%)

« Quasi il 30% deqli intervistati ha dichiarato
che & propenso ad utilizzare la bici, la meta
per spostamenti sistematici.

InTRANET

mobilita

q ROMAMOBILITA.IT
Azienda Servizi Progetti Media Mul
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Covid 19: impatto sulla mobilita
.
lle analisi che io non & sclo quello di fornire 2 afia af le, ma anche avere uno strumento per il prossimo futurs in grado di

Lobiettivo del stiamo conducend: 12 forografia stual

&l fine
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a 2030

Consapevole delle nuove sfide, la citta di Roma é pronta ad approcciarsi in maniera sempre piu proattiva alla
Mobilita Sostenibile quale elemento chiave per affrontarle ed allinearsi alle principali citta europee" .

Obiettivi di Roma Capitale:

= Integrare la rete infrastrutturale delle modalita soft di mobilita
quali la ciclabilita e la pedonalita

= Integrare la Sharing Mobility quale parte essenziale delle
politiche di mobilita

= Potenziare i sistemi di trasporto e diffusione della mobilita
sostenibile

= Dotare la citta di Roma di strumenti tecnologicamenteiavanzati
in un’ottica di Smart City

= Sviluppare la mobilita collettiva per gestire in maniera ottimale
i flussi di 2,8 mlIn di residenti” e un record di presenze di 29 min
di turisti”

= Sviluppare i sistemi di micromobilita

(*) Fonte: Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), adottato con Deliberazione Assemblea Capitolina n. 60/2019
(**) Fonte: MOVIMENTO TURISTICO IN ITALIA | ANNO 2018, Istat




OBIETTIVI

migliorare puntare
la qualitae su percorsi
l'offerta TPL dedicatialla
“mobilita dolce

' potenziare | e sostenibile

linee metroe
ferroviarie






LE TEMATICHE DEL PIANO
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Stazione

@ impianti a fune

N Gasalotti-Battistini

H Bufalotta/Porta di Roma-Jonio

H villa Bonelli-EUR Magliana

a piazale Clodio-Ponte della Musica

[ linee metropolitane

[N Anagnina-Monte Mario FS

[ Casal Monastero-Laurentina

E] Al Scambiatore Nord-Laurentina
Monte Compatri/Pantano-Farnesina
Ojetti-EUR Agricoltura
Piramide/Ostiense-Ostia C.Colombo
Flaminio/Piazza del Popolo-Montebello

linee tramviarie

Stazione Termini-Auditorium/Gtta della Musica
Flaminio/Fiazza del Popolo-Vigna Clara
Cornelia-Ponte Mammolo
Togliatti/Abelie-stazione Trastevere
piazza dei Gerani-stazione Termini
largo Preneste-stazione Ostiense
Basilica 5.Paolo-Ponte Mammolo

largo Preneste-Casaletto

piazza dei Gerani- piazzale Clodio
Ponte Mammolo-Basilica 5.Paclo
metrotram Giolitti-Scambiatore Al Sud

metrotram Torre Angela-Anagnina

linee ferroviarie regionali
Orte-Fiumicine Aeroporto

Roma Tiburtina-Twoli-Avezzano
Roma Tiburtina-Cesano-Viterbo
Roma Termini-Frascati

Roma Termini-Albano Laziale

Roma Termini-Velletri

Roma Termini-Civitavecchia-Grosseto
Roma Termini-Cassino

Roma Termini-Minturno/Scauri

Roma Termini-Nettuno

Roma Flaminio/Piazza del Popolo-Viterbo
] Anello metrapalitana
[I=] servizio espresso Termini-Fiumicino Aeroporto
= capolinea bus regionali
4 bus per aeroporti
@ treni nazionali
3 parcheggio di scambio
limite di validita della tariffa urbana Metrebus
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Massima connessione della Ciclovia alla
rete ciclabile esistente ed in corso di
progettazione al fine rendere la nuova
infrastruttura parte integrante del
sistema della mobilita dolce cittadina.

Massima attenzione alla capacita di
innescare  processi e progetti di
riqualificazione (macroprogetti) delle
parti urbane interessate dal passaggio
della ciclovia.
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LEGENDA

BIKE PARKING
@ Localizzazione bike parking

@ Bike parking in corso di attuazione
Piste Ciclabil
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Lattivita di realizzazione di Bike Parking presso le stazioni della metropolitana e integrata con

I'implementazione in corso della rete ciclabile di Roma. Azione prevista dal PUMS
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" ACCESSO AL PARCO DI CENTOCELLE

PASSAGGIO PEDONALE

DARIQUALIFICARE

AMBITO

Schema di circolazione del quadr“ante - Progetto

studio
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Quadraro Vecchio
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accesso via degli Arvali - attuale ~ Isola Ambientale del “Quadraro Vecchio”
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accesso via degli Arvali - progetto Isola Ambientale del “Quadraro Vecchio”
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acces8o via dei Quintili - attuale | Isola Ambientale del “Quadraro Vecchio”
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accesso via dei Quintili - progetto Isola Ambientale del “Quadraro Vecchio’
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Quadraro Vecchio”
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Isola Ambientale del

intersezione Quintili/Arvali - progetto
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Quadraro Vecchio
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Isola Ambientale del

via dei Quintili - attuale
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1/111111/17////// ‘= oreortumita ofterte dsite nuove tendenze

La gestione della ripartizione modale rimane comunque centrale in questo
periodo. |l dato relativo al mezzo mezzo privato (quasi pari al periodo pre-covid
e tendenza attuale a preferirlo al TPL) pud sembrare scoraggiante, invece
potrebbe non essere cosi.

Il numero di spostamenti complessivi € inferiore a quelli che avevamo nel periodo
pre-covid nonostante tutte le attivita sono ripartire, compresa la scuola.

Questo si spiega grazie alla combinazione di piu fattori che dobbiamo
metabolizzare per consolidare alcune abitudini che renderanno la nostra citta piu
vivibile.

Con il superamento del virus (speriamo presto) i cittadini

e Ritorneranno ad utilizzare con percentuali maggiori il TPL e in misura minore il
mezzo privato

e La mobilita ciclabile e pedonale crescera ancora e togliera quote sia al TPL
che al traffico veicolare.

e Dovra consolidarsi il ruolo centrale che sta svolgendo lo smart working

36
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Dobbiamo continuare a costruire infrastrutture per la mobilita dolce realizzando
per esempio piste ciclabil o bike lanes

.

Ty
' whﬁﬁi .
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0 Rete di 150 km di

ciclabili transitorie

approvata in G.C. il

29 aprile 2020

/ 40km da realizzare
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T T entro la fine del
M A ‘} / | 2020
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= Ciclovia urbana
- Urban cycle path

Ciclovia tangenziale
Ring road cycle path

== Lungotevere
Tiber waterfront

k==  Connessioni
Connections
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Una vera opportunita sulla scia dell’Anello Verde
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Credits

stefano.brinchi@romamo
bilita.it

+39 064695.2271

STEFANO BRINCHI

Roma Servizi per la Mobilita — Agenzia per la Mobilita di Roma Capitale

CHI SONO
Stefano Brinchi, Presidente e Amministratore Delegato di Roma Servizi per la
Mobilita

Responsabile della Segreteria Tecnica del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
dell’Amministrazione Capitolina

Responsabile della Cabina di Regia per I'attuazione dello sviluppo del nodo
ferroviario di Roma Capitale

Precedentemente ho diretto I'Ufficio Pianificazione Strategica della Mobilita e
Trasporto Pubblico.

Responsabile della gruppo di lavoro con Campidoglio, La Sapienza, Tor Vergata e
Roma Tre sugli impatti sulla mobilita dovuti al Covid-19.
https://romamobilita.it/it/covid-19-impatto-sulla-mobilita
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