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Analisi dell’accessibilità 
 

L’Area Ex Fiera di Roma sorge lungo la via Cristoforo Colombo di fronte al Palazzo della Regione Lazio tra Viale di 
Tor Marancia e via dei Georgofili. 

Nell’area  insistono  16 padiglioni  espositivi, un  centro  congressuale,  edifici  per  servizi  e magazzini  e un  edificio 
adibito ad uffici della superficie di circa 700 mq. 

A seguito della realizzazione della Nuova Fiera di Roma,  localizzata  lungo  l’asse dell’autostrada Roma‐Fiumicino, 
dal 2007 il complesso non è più utilizzato per attività fieristiche. 

L’area è dotata di due ingressi baricentrici posti uno su via Cristoforo Colombo ed uno, in asse con il primo, su via 
dell’Arcadia. 

L’analisi  dell’accessibilità  attuale  e  prevista  è  stato  condotta  attraverso  una  verifica  della  rete  del  trasporto 
pubblico, della  rete  viaria  e delle  componenti della mobilità  lenta. Ulteriori  approfondimenti hanno  riguardato 
l’offerta del trasporto pubblico di superficie e lo schema di circolazione nell’immediato intorno dell’area di studio. 

 

La rete del trasporto pubblico 

Stato attuale 
L’area  in oggetto non è servita direttamente da  linee di trasporto su ferro;  la stazione più prossima è   Basilica di 
San Paolo, dove insistono la Linea B della metropolitana e la ferrovia urbana Roma Lido, che si trova a circa 1,5 km 
(circa 18 minuti a piedi). 

Più  a nord,  ad una distanza di  circa  2  km,  si  trova  la  stazione  ferroviaria Ostiense dove, oltre  alla  line B della 
metropolitana e  la  ferrovia urbana Roma Lido sono presenti  tre  linee delle Ferrovie Regionali:  la FL1  (Orte/Fara 
Sabina – Fiumicino Aeroporto), la FL3 (Viterbo/Cesano – Roma Ostiense) e la FL5 (Civitavecchia – Roma Termini). 

L’area è quindi servita principalmente dalle  linee di  trasporto pubblico su gomma  (vedi Elaborato 4 “La rete del 
trasporto pubblico su gomma”) alle quali è demandato il collegamento con la rete del trasporto pubblico su ferro. 

Le principali linee, in termini di frequenza oraria e di capacità del servizio, sono: 

 linea espressa 30: in servizio con vetture da 18 mt. tra il capolinea di Piazzale Clodio e Laurentina (scambio 
con linea metro A e B); 

 Linea urbana 714: in servizio con vetture da 18 mt. tra la stazione Termini e Laurentina (scambio con linea 
metro A e B); 

 Linea urbana 766: svolge un servizio più locale di adduzione alla linea B della metropolitana tra i capolinea 
di Trastevere e via Andrea Millevoi.  

 

Previsione 
Per quanto  riguarda gli  interventi  sul  sistema del  trasporto pubblico  le uniche previsioni  riguardano  la  rete dei 
corridoi del trasporto pubblico. In particolare nel PRG è prevista la realizzazione di due nuovi corridoi tangenziali: 

 T2 “Nomentana‐ Piramide”: Nomentana (metro B1) ‐ Monti Tiburtini (metro B) ‐ Serenissima (Fm2 ‐ metro 
C1) – quartiere Centocelle  ‐ Tor Pignattara  ‐ Arco di Travertino  (metro A)  ‐ Appia Antica  ‐ Sette Chiese  ‐ 
Colombo ‐ Garbatella (metro B) ‐ stazione Ostiense (Fm1 ‐ Fm3) – Piramide. 

 T6 "Portuense ‐ Cecchignola": Portuense ‐ Morelli ‐ Prospero Colonna ‐ Meucci ‐ quartiere Marconi (metro 
D) ‐ S. Paolo (metro B), Colombo ‐ Grottaperfetta ‐ Cecchignola 

Una  parte  del  tracciato  del  Corridoio  T2  (vedi  scheda  allegata)  nell’anno  2000  è  stato  oggetto  di  un  progetto 
preliminare  (committente  Dipartimento  Mobilità  e  Trasporti  –  progettista  STA  S.p.A)  denominato  Tramvia 
Caravaggio.  Il  progetto  prevedeva  la  realizzazione  di  una  tramvia  con  un  tracciato  di  complessivi  4,5  Km  che 
percorreva  Via  Ostiense,  Circonvallazione  Ostiense,  Via  Cristoforo  Colombo,  Via  di  Tor Marancia,  via  Andrea 
Mantegna per poi attestarsi a Piazzale del Caravaggio. 

Per quanto riguarda il corridoio T6 in anni più recenti sono state redatti due studi (vedi schede allegate) che hanno 
approfondito due segmenti  differenti dell’intero tracciato. 

Il primo (proposto ad opera di privati) denominato “Tramvia Marconi” riguarda la realizzazione di una diramazione 
della  linea  8  (Piazza  Venezia  –  via  del  Casaletto;  il  tracciato  prevede  la  diramazione  su  viale  Trastevere  in 
corrispondenza di via  Ippolito Nievo e percorre via Ettore Rolli e  l’intero asse di Viale Marconi  fino all’omonima 
stazione della linea B della Metropolitana. 

Il secondo progetto, curato da Atac S.p.A. nell’ambito del Piano per  l’Emergenza Traffico e Mobilità (opera C1.1‐
02), riguarda  la realizzazione di un corridoio del  trasporto pubblico  (linee su gomma  in   corsia riservata) con un 
tracciato  molto  esteso  che  da  P.le  Morelli  (Isacco  Newton),  giunge  su  viale  Marconi  per  poi  percorrere 
integralmente  l’asse  di  Via  Calzecchi  Onesti‐  Viale  Giustiniano  Imperatore  per  poi  fino  ad  attraversare  la  via 
Cristoforo Colombo fino raggiungere Piazzale del Caravaggio prima di proseguire lungo Via di rotta Perfetta. 

 
 

La rete viaria 

Stato attuale 
 

L’accessibilità  dalla  rete  viaria  è  garantita  principalmente  da  via  Cristoforo  Colombo,  strada  inter‐quartiere 
secondo la classificazione funzionale prevista dal PGTU (Piano Generale del Traffico Urbano). 

Nel tratto in questione la sede stradale di Via C. Colombo è organizzata in 5 corsie per senso di marcia suddivise in 
una carreggiata principale (3 corsie) per il traffico di attraversamento ed una carreggiata secondaria (2 corsie) per 
il traffico locale. I due sensi di circolazione sono divisi da una barriera tipo “new jersey” mentre il flusso principale 
e quello secondario sono separati da aiuole alberate. 

In ragione dell’imponente sezione stradale della Cristoforo Colombo (circa 70 metri) e della consistenza dei flussi di 
traffico che la interessano (oltre 4000 veicoli equivalenti per direzione di marcia nell’ora di punta del mattino ‐ vedi 
Elaborato 5 “Flussi veicolari attuali”1)  l’accessibilità all’area risulta più agevole per  le provenienze da sud mentre 
per quelle provenienti da nord è necessario l’imbocco di Via di Tor Marancia o l’utilizzo delle contro‐strade per la 
svolte di ritorno. 

                                                            
1 Fonte: “Studio di Fattibilità per i nuovi Lungotevere da Ponte Sublicio a Ponte Marconi e nuovo ponte carrabile in 
prosecuzione della Circonvallazione Ostiense” – Studio di Traffico a cura dell’Agenzia Roma Servizi per la Mobilità. 
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Previsione 
Trattandosi di un’area ad urbanizzazione consolidata non sono previsti, nelle immediate vicinanze, interventi volti 
al miglioramento dell’accessibilità diretta. 

Analizzando  invece un ambito urbano più ampio sono previsti  interventi volti al completamento della reta viaria 
principale.  Tra  questi  si  segnalano  il  sottopasso  del  Parco  dell’Appia  Antica,  il Nuovo  Ponte  dei  Congressi  e  il 
completamento  del  sistema  dei  lungotevere  con  un  nuovo  ponte  carrabile  sul  Tevere  in  prosecuzione  della 
circonvallazione Ostiense. 

 

Mobilità lenta 
L’accessibilità pedonale e ciclabile all’area di studio risulta fortemente condizionata dalle caratteristiche dell’asse 
di via Cristoforo Colombo; gli attraversamenti pedonali oltre ad essere molto estesi sono disposti l’uno dall’altro ad 
una distanza mai inferiore ai 200/250 mt. 

In corrispondenza dell’intersezione tra Via C. Colombo e via dei Georgofili è presente un sottopasso pedonale che 
tuttavia risulta sottoutilizzato. 

Infine  l’accessibilità ciclabile è garantita dalla pista ciclabile “Dorsale Colombo” che, correndo  lungo  l’asse di Via 
Cristoforo Colombo collega il centro storico con l’EUR. 
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Stima dei costi 
Al  fine  di  pervenire  ad  una  prima  stima  dei  costi  di  realizzazione  sono  stati  valutati  i  due  tracciati 
considerando  in  prima  approssimazione  il  complesso  delle  lavorazioni  da  effettuare,  gli  impianti 
necessari (trazione elettrica e sottostazioni) oltre agli imprevisti, le opere per lo spostamento de pubblici 
servizi e per  le  indagini archeologiche e  le progettazioni e D.L.  I costi non comprendono  la  fornitura di 
nuovo materiale rotabile.  

Alternativa Colombo 

  Via di corsa  32.360.000

  Trazione elettrica  5.670.000

  Fermate  1.950.000

  Gestione intersezioni a raso  350.000

  Opere d’arte  0

A  Totale lavori  40.330.000

B1  Opere in economia e imprevisti (10% del Totale A)  4.033.000

B2  Opere rimborso a fattura compreso spostamento PP.SS. e archeologia 
(5% del totale A) 

2.016.000

B3  I.P.E. (Progettazione e verifiche preliminari, Direzione Lavori, 
Contabilità, CSE, collaudi ‐ 10% del Totale A) 

4.033.000

B4  B4 ‐ IVA  (10% sul Totale A e 22% su B1, B2, e B3)  6.251.500

B  Totale Somme a disposizione  16.333.650

C  Costo Complessivo  56.663.650
 

Alternativa Marconi 

  Via di corsa  29.400.000

  Trazione elettrica  4.200.000

  Fermate  1.950.000

  Gestione intersezioni a raso  650.000

  Opere d’arte  2.000.000

A  Totale lavori  38.200.000

B1  Opere in economia e imprevisti (10% del Totale A)  3.820.000

B2  Opere rimborso a fattura compreso spostamento PP.SS. e archeologia 
(5% del totale A) 

1.910.000

B3  I.P.E. (Progettazione e verifiche preliminari, Direzione Lavori, 
Contabilità, CSE, collaudi ‐ 10% del Totale A) 

3.820.000

B4  B4 ‐ IVA  (10% sul Totale A e 22% su B1, B2, e B3)  5.921.000

B  Totale Somme a disposizione  15.471.000

C  Costo Complessivo  53.671.000

 

 
Per  l’alternativa Marconi  sono  stati  considerati ulteriori 2Ml euro per  le eventuali opere necessarie al 
consolidamento di Ponte Marconi e all’adeguamento dei ponti ferroviari di Piazzale della Radio e di viale 
Giustiniano Imperatore. 

Dalle due tabelle deriva che il costo/Km per le due alternative è il seguente: 

 Alternativa Colombo: 11,4 Ml€/Km circa; 
 Alternativa Marconi: 11,9 Ml€/Km circa; 

 

 

Sintesi dei risultati trasportistici 
Confrontando  le due alternative di  tracciato,  l’alternativa di Marconi mostra una migliore attrattività 
per  l’utenza  del  trasporto  pubblico,  in  generale,  ed  altresì  una  maggiore  capacità  di  servire  gli 
spostamenti con origine e destinazione presso l’area di ‘Ex Fiera di Roma’.  

Tale affermazione  trova conferma nel volume di utenza movimentato al  terminale di Ex Fiera  (1.100 
nell’alternativa Marconi contro gli 800 dell’alternativa Colombo). 

In termini di carichi massimi, anche in questo caso l’alternativa Marconi mostra performance migliori.  

• Questa, infatti, raggiunge il picco di utenza a bordo su Viale Marconi in corrispondenza di Piazzale 
della Radio, pari a 1.900 in direzione Stazione Trastevere e 1.100 in direzione Ex Fiera; 

• l’alternativa  Colombo,  invece,  raggiunge  il  picco  di  carico  sulla  Via  Ostiense  all’altezza  di  Via 
Pellegrino Matteucci con 950 passeggeri in direzione della Circ.ne Ostiense ed 800 in direzione di 
P.le Ostiense. 

Calcolando anche  il  livello medio di carico delle due alternative,  tra  il  terminale di Ex Fiera di Roma e 
Piazzale Ostiense,  si  conferma  ancora  una  volta  la migliore  performance  dell’alternativa Marconi  che 
presenta  un  valore  di  carico medio  pari  a  1.200  contro  i  560  dell’alternativa  Colombo  (il  valore  fa 
riferimento ad entrambe le direzioni di marcia). 

Infine può essere calcolata  l’utenza totale movimentata tra  il terminale di Ex Fiera di Roma e Piazzale 
Ostiense come somma dell’utenza  in salita e di quella  in discesa da tutte  le  fermate comprese tra P.le 
Ostiense  ed  Ex  Fiera.  Anche  da  tale  analisi  emerge  come  migliore  l’alternativa  Marconi  con  9.300 
passeggeri movimentati contro  i 4.400 dell’alternativa Colombo (il valore fa riferimento ad entrambe  le 
direzioni di marcia). 

 

 

 


