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1. Premessa

Le attivita relative allo Studio del collegamento ferroviario (metropolitano) al servizio
dell'intervento urbanistico di Tor di Valle” si basano su quanto contenuto all'art. 1
comma 1 della dichiarazione di Pubblica Utilita di cui alla Deliberazione n. 132
dell’Assemblea Capitolina tenutasi in seduta pubblica il 22 dicembre 2014.

In particolare, al suddetto comma, per quanto riguarda il I'opportunita di collegare il
nuovo stadio del’AS Roma € scritto quanto segue: “...potenziamento dell'offerta di
trasporto pubblico su ferro a servizio dellarea di Tor di Valle e della citta con
frequenza di 16 trenifora nelle fasce orarie di punta giornaliere, prioritariamente
attraverso il prolungamento della linea B della Metro fino a Tor di Valle.... e
contestuale potenziamento della Roma Lido prevedendo tutti gli interventi di
ammodernamento e di attrezzaggio necessari al raggiungimento del livello di
esercizio di cui sopra, con l'adeguamento della nuova stazione in corso di
realizzazione da parte del’ATAC...".

Lo sviluppo del progetto € stato effettuato anche tenendo conto degli incontri che
sono stati tenuti con gli uffici competenti .

Si sono studiate e analizzate, preventivamente, 4 alternative riconducibili
essenzialmente a due categorie, diramazione della metro B a Potenziamento della
ferrovia Roma Lido, ognhuna con una possibile variante:

e Alternativa 1: Diramazione della Metro B;

e Alternativa 2: Diramazione della Metro B senza spostamento del binario di
prova del Deposito ma con un tratto a binario singolo di circa 800m;

e Alternativa 3; Potenziamento della Lido;

e Alternativa 4:Potenziamento della Lido con tronchino a Tor di Valle di
maggiore ampiennza rispetto Alternativa 3.

A seguito di queste analisi ci si & orientati sullAlternativa 1 che & quella che meglio
risponde alle richieste della citata Delibera di Pubblica Utilita.

La presente relazione descrive quindi il progetto della diramazione della linea B
della metropolitana da Magliana a Tor di Valle (nel seguito TdV) perché é la
soluzione che risponde prioritaramente alle richieste della delibera. Tuttavia le
analisi condotte hanno dimostrato la fattibilita delle alternative sopra indicate e che
potrebbero essere oggetto di ulteriore sviluppo a valle del confronto con gli uffici
competenti.

Attualmente la Linea B della metropolitana di Roma presenta in questa zona della
citta (Sud Ovest) il capolinea di Laurentina, oltre alle 2 stazioni del’EUR, si trovano
Magliana, Marconi, San Paolo Basilica, Garbatella, Piramide e tutte le altre fino a
Bologna e infine Rebibbia, estremo Nord Est e a Jonio, allestremita di una
diramazione (B1) che ha origine da Bologna.

La linea Roma-Lido parte da Ostia verso Roma e dopo Tor di Valle, affiancandosi
alla Metro B, presenta 2 stazioni in comune con essa, Magliana e San Paolo
Basilica e termina a porta San Paolo, ancora distante dal centro citta, in vicinanza
della stazione Piramide della Metro.

E’ evidente quindi come la scelta d'elezione del passeggero in ingresso a Tor di
Valle, e diretto verso il centro di Roma, verrebbe a essere la Metro B, nella gran
parte dei casi.

Quanto precede, unito alle interazioni con i competenti uffici del’ATAC, ha indotto a
prevedere, come dato di input del presente approfondimento progettuale, una
capacita di trasporto richiesta alle due linee (Metro B e Roma Lido)

complessivamente pari a 19.200 passeggerih (equivalenti a 16 treni/h) di cui 9600
passeggeri/h di competenza della Linea B della metro (equivalenti a 8 trenifh) e
9600 passeggeri/h (equivalenti a 8 treni/h) di competenza della ferrovia Roma Lido.

Le ragioni alla base di questa ripartizione di capacita sono le seguenti:

o E opportuno mantenere sempre il servizio Metro in partenza dal capolinea
di Laurentina.

¢ Lalinea Roma Lido ha una capacita media, allo stato attuale, di 8 treni/ora,
elevabile alla masima potenziale di 12treni/h.

e 8trenilora della Metro B da TdV presuppongono 8 treni/ora della Metro da
Laurentina. In conseguenza da Magliana verso il centro citta e oltre fino a
Bologna transiterebbero 16 treni/ora (max potenzialita della Metro) e i
viaggiatori partiti da TdV con 8 treni/ora della Lido si troverebbero a poter
agevolmente trasferisi a Magliana, San Paolo Basilica e Porta San Paolo
sugli 8 treni/ora della Metro provenienti da Laurentina, che nelle ore di
esodo dello stadio (sera tardi, festivi) presenterebbe molti posti liberi

Evidentemente questa ripartizione dei treni Metro pud variare, ad esempio 4
trenifora da TdV e 12 da Laurentina fino, in caso di esodo dallo Stadio, a 16
treni/ora da TdV e zero da Laurentina. Questa ripartizione, considerando la capacita
massima della Lido di 12 teni/ora, consentirebbe I'esodo in un'ora di  33.600
passeggeri (19.200 Metro e 14.400 Lido).

Questo progetto é stato studiato anche per questa eventualita prevedendo, a valle
della Stazione Tor di Valle un tronchino di ricovero e inversione della Metro di 4
binari sufficiente a servire questa frequenza massima.

L'ipotesi di intervento in questione, inoltre, € stata sviluppata tenendo conto
dell'appalto in corso di esecuzione per l'ammodernamento della stazione di Tor di
Valle in modo da:

o evitare l'interferenza con il previsto assetto della stazione di Tor di Valle;

o consentire il collegamento di entrambe le stazioni (Roma Lido esistente nella
sua configurazione di progetto e diramazione della Linea B);

o limitare I'uso di suolo in corrispondenza del capolinea della diramazione della
Linea B della metropolitana;

L'approfondimento progettuale, quindi, ha riguardato le implicazioni impiantistiche e
delle Opere Civili connesse alla realizzazione della diramazione affrontando, in
modo qualitativo, gli altri aspetti (interferenze, impatto ambientale, idraulica,
espropri, ecc.) e basandosi, con i limiti del caso, sulle informazioni presenti nella
documentazione esistente e disponibile integrate, per quanto possibile, dalle
informazioni risultanti a seguito dell'esecuzione di sopralluoghi diretti.

Il processo analitico svolto ha perseguito, sostanzialmente, I'obiettivo di fornire una
definizione preliminare dei costi di investimento del trasporto pubblico su ferro al
fine di delineare un primo quadro utile per la valutazione dei punti di forza e di
debolezza delle opere infrastrutturali proposte.

TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

Nei capitoli successivi sono descritti:

e Le attivita preliminari condotte e che hanno consentito di avviare le analisi
successive (vedi § 2);

e La situazione Ante Operam, in termini di trasporto su ferro esistente in zona e
di interventi finanziati (vedi § 3);

o Lasoluzione di intervento (vedi § 4);
e Caratteristiche funzionali della soluzione di intervento (vedi § 0);
e | sistemi e gli impianti tecnologici (vedi § 4.4);

e alcune considerazioni in merito a I'importo lavori dellopera civile e degli
impianti E ai tempi di realizzazione al netto delle approvazioni e pre-esercizio
(vedi § 4.6);

L'individuazione rischi potenziali connessi la proposta di intervento (vedi § 5);

Tutte le suddette analisi hanno comportato la definizione, progressivamente sempre
piu dettagliata e circostanziata, della diramazione della linea B della metropolitana
consentendo I'evidenziazione dei punti di forza e di debolezza che sono illustrati,
con maggior dettaglio, nel §6.
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2. Attivita preliminari

Le attivita preliminari condotte per I'approfondimento progettuale della diramazione
della linea B sono consistite:

¢ Nel reperimento di una serie di informazioni contenute in documenti progettuali
relativi alle preesistenze del deposito e della diramazione della linea B/Roma
Lido da e per il deposito;

o Nellacquisizione di cartografia di base sufficientemente dettagliata per le
finalita del progetto;

e Nell'esecuzione di una serie di sopralluoghi in situ per una migliore e piu
efficace comprensione dello stato dei luoghi e consistenza delle infrastrutture
esistenti;

¢ Nella partecipazione ad una serie di incontri informali con colleghi tecnici del
settore specifico delle reti metropolitane e ferroviarie della Capitale e con i quali
si ¢ collaborato in passato per comprendere al meglio i limiti e le possibilita di
intervento relativamente alle ipotesi di potenziamento della Ferrovia Roma-Lido
e della diramazione della Linea B della Metropolitana.

3. Analisi della situazione Ante Operam

Limitatamente alla offerta di trasporto pubblico su ferro, la zona interessata
dallintervento si presenta come attualmente gia servita dalla ferrovia Roma Lido,
attraverso la esistente stazione di Tor di Valle.

La piu vicina stazione della Metropolitana é la Stazione Magliana sulla linea B,
raggiungibile scambiando dalla Roma Lido nella stazione di Magliana e nelle
stazioni di interscambio successive (San Paolo Basilica e Porta San Paolo).

Una volta raggiunta la Linea B € possibile attraversare lintera citta sino al
quadrante Est (stazione Metro di Rebibbia) o Nord est (stazione Metro Jonio)
oppure scendere alla stazione ferroviaria di Termini che costituisce il pit importante
scalo ferroviario della citta di Roma e il maggiore d'ltalia.

Nella stazione Termini si attestano molte ferrovie regionali e & presente I'unica
intersezione esistente con ['altra principale Linea Metropolitana di Roma (la Linea
A) che collega i quartieri di Nord Ovest a quelli di Sud-Est.

Immediatamente al di fuori della stazione vi sono numerosi attestamenti di linee Bus
Urbane.

Infine, sempre dalla Linea B € possibile raggiungere la seconda stazione FS di
Roma (Roma Tiburtina) ove sono presenti, oltre a tutti i treni a lunga percorrenza
passanti nord-sud che non si attestano a Termini, anche l'attestamento Tibus
(terminal di arrivi e partenze di autobus di linea a media e lunga percorrenza sia per
['talia sia per I'estero).

Sull'altra sponda del Tevere & presente la Linea FS fr1 Roma Fiumicino (con le due
fermate piu vicine di Muratella e Magliana) ed é attualmente raggiungibile via ferro
da Tor di Valle attraverso la Roma Lido, solo una volta raggiunta la fermata di testa
di Porta San Paolo, uscendo fuori dalla stazione per raggiungere l'adiacente
stazione FS Roma Ostiense.

Sempre dalla medesima stazione Ostiense € possibile anche collegarsi Linea FS
fr5 Roma Civitavecchia.

Da quanto precede emerge I'evidenza di quanto, per il quartiere di Tor di Valle, la
diramazione della linea B possa costituire un notevole miglioramento nei livelli di
accessibilita e affidabilitd dei servizi di trasporto su ferro perché, all'attualita, essi
sono svolti dalla linea ferroviaria Roma-Lido che, in ora di punta, presenta capacita
residua insufficiente in corrispondenza della feramta esistente (convogli con una
capacita residua minima o nulla nell'ora di punta del mattino).

TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

metro, ferrovie metropolitane e tram

Satnisi Torelia
sln
!

......

3.1. Ferrovia Roma Lido

La ferrovia Roma-Lido & una linea ferroviaria urbana che collega la stazione di
Roma Porta San Paolo con il limite sud ovest del confine comunale ove & presente
I'abitato di Ostia.

La linea é lunga circa 28 km con 13 fermate (che diverranno 14 alla fine del 2016).

Ogni giorno vengono effettuate circa 90 corse da ogni capolinea e vengono
trasportati mediamente circa 90.000 passeggeri.

La linea, di proprieta della Regione Lazio, é affidata per la manutenzione e la
gestione ad ATAC.

Allo stato attuale, la stazione di Tor di Valle, costruita nel 1960, si presenta come
una piccola stazione dotata di servizi minimi: parcheggio di scambio non tariffato,
biglietteria e attestamento BUS urbani. La stazione & soggetta ad un intervento di
ristrutturazione in corso. Nello specifico I'appalto prevede 'ammodenamento, la
riqualificazione e il potenziamento della fermata Tor di Valle mediante la
realizzazione del nuovo atrio, delle scale mobili e degli ascensori, delle pensiline e
del nuovo sottopasso pubblico. La nuova fermata sara dotata, di un nuovo
fabbricato viaggiatori (lato Torrino), di una biglietteria, di servizi igienici, di un locale
commerciale e di un locale per I'agente di stazione. Per 'abbattimento delle barriere
architettoniche il progetto prevede ascensori, scale mobili, percorsi per i non vedenti
e il gia citato nuovo sottopasso pubblico.

A completamento dell'opera, verra ristrutturato il fabbricato esistente (lato ex
ippodromo), saranno coperte le banchine e riattivati i monitor, gli impianti di
illuminazione e di diffusione sonora.

E' prevista anche la sistemazione della segnaletica e delle aree esterne.
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3.2. Linea Metropolitana B
La stazione di Tor di Valle non & attualmente servita dalla linea B.

La piu vicina stazione della Metropolitana € raggiungibile scambiando dalla Roma
Lido nella stazione di Magliana e nelle stazioni di interscambio successive (San
Paolo Basilica e Porta San Paolo).

Nella zona immediatamente adiacente a Tor di Valle c'é il Deposito Treni di
Magliana, che e una ‘Facility’ della Linea B e anche della Roma Lido e che
consente importanti operazioni di Ricovero, Manutenzione e Lavaggio Treni.

Il deposito, chiamato “Officine Magliana”, nacque come deposito per il ricovero e la
manutenzione dei rotabili della Roma-Lido e, successivamente, con la costruzione
della Linea B, divenne il deposito comune ad entrambe le linee.

L'impianto & costituito da due blocchi: I'impianto “storico”, realizzato negli anni del
secondo dopoguerra e che si estende su 100.000 m? e limpianto piu recente,
inaugurato negli anni ottanta, esteso su 200.000 m2,

E’ prevista la costruzione di un nuovo deposito in concomitanza della costruzione
del prolungamento della Linea B verso Casal Monastero, attestando il deposito
nelle prossimita del nuovo capolinea.

Nellambito del presente progetto si prevede lo studio di una nuova diramazione
della Linea B che, utilizzando il biforcamento esistente della linea a Magliana,
raggiunga il quartiere di Tor di Valle con un nuovo attestamento e la stazione
relativa.

3.3. Linea Fr1 Roma — Fiumicino

Sull'altra sponda del Tevere € presente la Linea FS Fr1 Roma’Fiumicino (con le due
fermate piu vicine di Muratella e Magliana) ed é attualmente raggiungibile via ferro
da Tor di Valle, solo una volta raggiunta la fermata di testa della Roma Lido di Porta
San Paolo, uscendo fuori dalla stazione per raggiungere I'adiacente stazione FS
Roma Ostiense.

La linea Frl ha una potenzialita di 3.600 passeggeri/h e nell'ambito della
dichiarazione di Pubblica Utilita di cui alla Deliberazione n. 132 dell’Assemblea
Capitolina tenutasi in seduta pubblica il 22 dicembre 2014 é stato prevista la
realizzazione di una nuova passerella pedonale per collegare direttamente gli utenti
del Business Park e dello Stadio alla fermata Magliana della Fr1.

Il progetto di detta passerella esula dagli scopi del presente documento per cui,
cautelativamente, non viene considerato pur costituendo un itinerario di possibile
evacuazione degli spettatori dopo gli eventi sportivi sia in direzione Roma Centro
che in direzione aeroporto Leonardo da Vinci.

3.4. Interventi in corso sulle linee esistenti

Al fine di addivenire ad una complessiva competenza circa le due linee di trasporto
su ferro citate nella Delibera, si & eseguita una prima disamina degli interventi in
essere in maniera tale da tenerli in debito conto, ove necessario, nella presente
proposta di soluzione.

Ovviamenti gli interventi elencati nel seguito sono solo alcuni del complesso degli
interventi in essere ma sono una sintesi di quelli che presentano maggiori possibili
impatti sull'area di intervento.

3.4.1. Ferrovia Roma Lido

Sulla Ferrovia Roma Lido sono attualmente gia previsti alcuni interventi la cui
realizzazione deve essere tenuta presente nell'analisi del Trasporto su ferro della
zona. In particolare si fa riferimento a:

1) L'appalto relativo alla realizzazione della Nuova Fermata di Acilia Sud e
del Nuovo Fabbricato Viaggiatori della Fermata di Tor di Valle che si
inquadra come Intervento Urgente di Rigualificazione.

2) Interventi di manutenzione straordinaria delle infrastrutture e del materiale
rotabile, quali:

= potenziamento delle SSE (gia realizzato, manca il collaudo);

. posa di cavo fibra ottica (in fase di realizzazione);

= realizzazione nuovo sistema di comunicazione radio-terra-treno (in
fase di gara); | sistemi di ricezione a bordo della cabina di guida
saranno cosi in grado di mettere in atto una serie di contromisure,
dal semplice avviso ottico/acustico al macchinista fino allinnesco
della frenata rapida nei casi di malore o di scarsa visibilita,
garantendo maggiore velocita e soprattutto maggiore sicurezza.

. progetto di implementazione tecnologica. (gia realizzato, manca il
collaudo) L'obiettivo dell'intervento € quello di migliorare le
prestazioni e la frequenza dei treni mediante I'adeguamento del
preesistente Blocco Automatico a Correnti Codificate a 2 codici, con
il piu adeguato Blocco Automatico a Correnti Codificate a 4 codici.
La nuova tecnologia consentira di aumentare la frequenza dei treni.

3.4.2. Linea Metropolitana B

Sulla Linea B sono attualmente gia previsti alcuni interventi la cui realizzazione
deve essere tenuta presente nellanalisi del Trasporto su ferro della zona. In
particolare si fa riferimento a:

1) Potenziamento del sistema di alimentazione elettrica della linea B e del
deposito Magliana — 1a fase. Prevede il potenziamento di 4 sotto stazioni
elettriche (Laurentina; Magliana; Termini; Monti Tiburtini) e interventi sul
Deposito-officina volti a incrementare I'accessibilita e la capacita di
stazionamento dei convogli, e il potenziamento di alcune dotazioni
impiantistiche. L'intervento, resosi indifferibile con l'entrata in esercizio
della Linea B1 e il relativo aumento dei treni sulla tratta Bologna —
Laurentina.

2) Prolungamento Linea B Rebibbia-Casal Monastero, Prevede il
prolungamento della linea oltre Rebibbia con la costruzione di due stazioni
San Basilio e Torraccia/Casal Monastero, con un accesso dentro e uno
fuori dela G.R.A., Nuovo Deposito Treni con binario per la manutenzione e
il lavaggio e Nuovo Nodo di Scambio esterno GRA..

TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO
4. Proposta di intervento

La definizione della proposta di intervento, come detto in Premessa (vedi § 1), ha
tenuto conto:

e della capacita di trasporto richiesta (fino a 19.200 passeggeri monodirezionali
all'ora);

o della funzionalita di movimentazione dei convogli;

e dei vincoli plano-altimetrici desunti da cartografia e da sopralluoghi
specificatamente condotti;

o delle caratteristiche dei terreni presenti individuate preliminarmente da
letteratura di settore;

e dei costi di realizzazione.

Oltre alle informazioni di tipo documentale, nel corso delle attivitd, sono stati
condotti degli incontri specialistici con tecnici esperti del settore e con i quali, nel
corso degli anni, la INCO ha piu volte collaborato per la predisposizione di progetti
di intervento sulla rete delle metropolitane della Capitale.

4.1. Individuazione del tracciato di progetto

Poiché I'obiettivo principale della presente sezione e individuare la fattibilita, in
termini di tracciato di linea, di un Prolungamento della Linea B sino a Tor di Valle
valutando, contemporaneamente, I'esistenza di eventuali rischi, al fine di realizzare
lintervento si € considerata, innanzitutto, la possibilita di sfioccare la linea B
esistente per realizzare una diramazione che la colleghi al nuovo capolinea di Tor di
Valle mantenendo, contemporaneamente, la connessione con le fermate di Eur
Palasport, Eur Fermi ed il nodo di scambio di Laurentina.

Lo sfioccamento dalla Stazione di Magliana, sfruttando il sottopasso (salto di
montone) esistente verso il Deposito di Magliana, € risultato essere la sola
possibilita il cui ordine di grandezza era compatibile con l'importo previsto per
lintervento richiesto dalla citata Delibera di Pubblica Utilita.

In questo modo, attraverso il parziale utilizzo dei binari di servizio al Deposito e la
realizzazione di un nuovo tratto di infrastruttura a valle del deposito in
affiancamento alla Roma Lido, si raggiunge lattuale fermata di Tor di Valle,
evitando la costruzione di tratti di galleria di non semplice inseribilita nel contesto
(pendenze, archeologia, terreni, idraulica, ecc.).

4.1.1. Tracciato

Nel vagliare le possibili alternative & stato necessario tener conto di alcune
condizioni al contorno che sono, in primo luogo:

e il rilevato della Ferrovia Roma Lido;
o il Deposito di Magliana;
e |'area urbanizzata sul lato Sud/Est.

In particolare, la presenza del Deposito di Magliana, oltre a costituire un vincolo, ha
fornito anche una possibile soluzione di basso impatto per il territorio attraversato.

Infatti, la mancanza di spazio tra la Roma Lido e i binari di accesso al Deposito di
Magliana rendono praticamente impossibile sfioccare una nuova coppia di binari
dopo la stazione Magliana.

Rendere disponibile un corridoio utile per costruire, dopo la stazione di Magliana,
una nuova coppia di binari in affiancamento attraverso uno spostamento della
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Roma- Lido verso la Via Ostiense, risulta difficilmente ipotizzabile per la presenza di
un grande collettore e di fabbricati adiacenti alla linea con tutte le conseguenti
problematiche relative agli espropri.

Una tale scelta comunque non risolverebbe le interferenze nei primi 600 m di
tracciato.

Una via aerea di prosecuzione, che comunque richiederebbe allimbocco lo spazio
di 2 binari, non € ipotizzabile per la presenza di un cavalcavia esistente (circa a 1/3
della tratta) e per la rampa di collegamento tra il nuovo ponte dei Congressi e Viale
Egeo che, al momento, risulta in via di approvazione che si trovera alla stessa
quota dell'eventuale linea ferroviaria sopraelevata.

Una eventuale galleria di 1 km, dato che ci si trova nellalveo del Tevere,
presenterebbe incognite geotecniche molto serie, con le stesse problematiche
al'imbocco, ma con molte piu gravi interferenze con I'esercizio, e comporterebbe un
costo sproporzionato rispetto alla disponibilita finanziaria prevista dalla Delibera.

Non resta quindi che proporre, per il prolungamento in oggetto, l‘utilizzazione dei
binari di servizio del Deposito.

Questa soluzione, che minimizza i rischi sull'opera civile, crea perd evidentemente
asservimenti al normale esercizio del Deposito

Dopo la stazione Magliana, infatti, & presente un sottopasso (salto di montone) che
consente ai treni di raggiungere I'Officina Magliana e il Deposito Magliana senza
interferenze con i binari di corsa della Linea B, che curva verso I'EUR.

| binari a servizio dell'Officina e del Deposito e il Deposito stesso, si sviluppano per
una estensione di circa 1 km.

Tra questi binari e la Roma Lido, che corre parallelamente, non vi & spazio per
inserire nuovi binari.

Si & dunque ipotizzato, per il primo tratto a partire dalla stazione di Magliana, un
utilizzo misto della coppia di binari di accesso al Deposito Treni che, gia oggi,
sfioccano dalla stazione di Magliana (colorati in blu nelle tavole relative al tracciato
di progetto) attraverso il salto di montone illustrato nella Figura 4-1.

Chiaramente, |'utilizzo misto comportera una importante modifica impiantistica per il
controllo di questi binari che passerebbe dall'attuale Sala di Controllo del deposito
al DCO di Garbatella.

La disamina piu dettagliata di tutte le implicazioni impiantistiche € trattata nel
paragrafo relativo.

Deve essere pero evidenziato che, I'utilizzo misto dei binari di accesso al deposito,
comporta_dei pesanti_asservimenti per quest'ultimo che dovranno accuratamente
essere studiati e valutati con I'esercente al fine di definire un piano di esercizio per
la_ diramazione verso TdV che sia compatibile con I'esercizio dell'impianto.

L'accesso 0 uscita dal deposito avviene normalmente quando il servizio di linea si
dirada.

Una volta raggiunto l'ingresso al Deposito di Magliana la soluzione di progetto si
sviluppa con il proseguimento, con doppio binario, sino a Tor di Valle, utilizzando
parte del sedime dell'attuale Binario di Prova.

L'adozione di tale soluzione comporta la costruzione di un terzo binario, in
affiancamento e lungo circa 860 m, per dotare il Deposito di un nuovo Binario di
Prova che, ovviamente, sara costruito e collegato al Deposito prima di realizzare il
nuovo doppio binario sul sedime del Binario di Prova attuale, in maniera tale da
garantire la continuita di uso.

Concludendo, la soluzione di progetto prevede ['utilizzo dalla Stazione Magliana,
per circa 1 Km, e dei binari di servizio di accesso al Deposito oltre alla costruzione,
per circa 2,1 Km, di nuovi binari, che vengono a trovarsi al fianco Sud-Est della
Lido, dalla parte opposta alla Via Ostiense. Il piano del ferro ha un andamento
praticamente orizzontale e analogo a quello della Roma Lido. La distanza
interbinario minima e di 4m.

4.1.1. Tronchino di Inversione

La Nuova Diramazione € naturalmente dotata di un tronchino di inversione
posizionato a Monte della Nuova Stazione di Tor di Valle. Esso € stato configurato
come quello esistente nella stazione di Rebibbia.

Il nuovo tronchino presenta dunque due binari per l'inversione e altri due binari per
la sosta € lungo circa 260 m e largo circa 20 m. | binari del tronchino sono prowvisti
di banchinette.

TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO
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Figura 4-2: Tronchino terminale stazione di Rebibbia (da realizzare a Tor di Valle)

La lunghezza del tronchino, nonché quella della stazione, sono adeguate anche al
possibile incremento di capacita della Linea B attuabile adottando nuovi treni a 8
carrozze al posto di quelli attualmente circolanti sulla linea (a 6 carrozze), in
conformita a quanto previsto nei recenti interventi sulla linea (realizzazione della
diramazione Linea B1) e del Progetto Definitivo in essere relativo al Prolungamento
della Linea B tra Rebibbia e Casal Monastero.

4.1.2. Banchine di stazione

Il posizionamento delle nuove banchine di stazione ha dovuto tener conto delle
seguenti condizioni al contorno:

e Nuovo fabbricato Viaggiatori Roma Lido (non ancora realizzato ma gia
appaltato);

o Necessita di realizzare un grande area di accumulo (a monte delle linee di
tornelleria) dedicata agli utenti in uscita dallo stadio/business park, da cui far
partire le discenderie sia per i flussi passeggeri diretti alla Roma Lido che per
quelli interessati a salire sulla Metro B.

L'interferenza con il Nuovo Fabbricato Viaggiatori € stata risolta con aggiustamento
plano altimetrico del tracciato nei pressi della stazione, realizzato mediante un
piccolo flesso e un leggero innalzamento del piano del ferro (50 cm) prima
dell'ingresso in stazione al fine di mantenerne integra la funzionalita.
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La posizione delle banchine della Nuova Stazione Metro di TdV é stata invece
scelta allo scopo di accostarla, il pit possibile, alle banchine della corrispondente
Stazione Ristrutturata della Roma Lido, senza interferire in alcun modo con il citato
appalto di ristrutturazione.

Il tal modo le due stazioni vengono ad integrarsi e a realizzare una grande facility
sia per gli abitanti del quartiere limitrofo (Eur Torrino) che potranno continuare ad
accedere alla Roma Lido, ma che si troveranno ad avere anche un accesso diretto
alla diramazione della Linea B e la possibilita di accedere, attraverso un percorso
ciclopedonale, direttamente dal loro quartiere al Nuovo Business Park e allo Stadio
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(per tutti i dettagli funzionali/impiantistici/architettonici della Nuova Stazione di Tor di
Valle vedasi elaborati specifici).

4.1.3. Opera Civile — sezione tipica di linea

[l territorio in studio € ubicato nella zona sud-ovest tra il fiume Tevere e oltre la Via
Ostiense di Roma.

Da un punto di vista geologico l'area appartiene al dominio del versante tirrenico
dell'Appennino centrale e si colloca lungo la convergenza tra le strutture
dell'’Appennino Umbro-Marchigiano e quelle della Piattaforma Laziale-Abruzzese.

La morfologia dell' area € stata soggetta a numerosi mutamenti, anche di origine
antropica, quali opere di shancamento per la costruzione di edifici e infrastrutture, o
per I' intensa attivita di cava, riempimenti a scopo di bonifica, accumuli di macerie e
rifiuti, colamento e canalizzazione dei corsi d'acqua.

Come riportato nei documenti di Sostenibilita ambientale e Paesaggistica
dellAnalisi di fattibilita, I'area di intervento & ubicata in una “piana alluvionale
caratterizzata da una successione di depositi recenti, di ambiente da fluviale a fluvio
lacustre “Depositi Alluvionali del Tevere”. [...] E’ da tenere fortemente presente che
i depositi alluvionali, [...], potrebbero essere soggetti potenzialmente a fenomeni di
subsidenza e cedimento qualora sovraccaricati da rilevati e/o infrastrutture”.

A conferma di cio, dallo storico su interventi recenti eseguiti in zona, si evince che il
terreno di base su cui dovrebbe intestarsi il rilevato di ampliamento della nuova
piattaforma si presenta come fortemente compressibile e, dunque, soggetto a
cedimenti la cui entita non sarebbe tale da potervi ovviare solo con rincalzi della
massicciata ferroviaria.

Sembrerebbe inoltre che il rilevato esistente della Ferrovia Roma Lido non sia di
buona consistenza e che, anzi, in alcuni casi si siano avuti smottamenti addirittura
di Y rilevato.

Inoltre, anche se per la linea in progetto si volesse adottare la soluzione classica del
rilevato su terra, ipotizzando di correre i rischi dei cedimenti suddetti, i muri di
contenimento della nuova piattaforma, necessari per non invadere le proprieta
lungo la linea e nel parcheggio T.d.V, dovrebbero comungue essere dotati di
fondazioni profonde.

Per le ragioni appena dette, si € ipotizzata una sezione tipica di linea realizzata con
una sottostruttura che sostenga i binari senza provocare cedimenti.

Tale soluzione, variamente declinata a seconda dellampiezza della piattaforma,
viene illustrata negli allegati grafici ed e costituita da un impalcato che, dal lato
ferrovia in corrispondenza del bordo della piattaforma, poggia su micropali e
dall'altro su muri fondati su pali.

Seriove %

Il muro sara intervallato da porte metalliche per l'accesso al personale di
sorveglianza.

La stessa soluzione € prevista per sostenere il fascio binari della stazione Tor di
Valle, prevedendo pero un allineamento interno di pilastri su pali.

Al bordo esterno si pud prevedere un muro come per la sezione tipo sopra descritta
o lasciare libero I'accesso per una eventuale zona di parcheggio coperto.

Per la sezione in corrispondenza della trincea, tra il fosso di Vallerano e Via di
Decima, € stata prevista una soluzione simile a quella tipica di linea con la
differenza che limpalcato dal lato opposto alla ferrovia raggiunge I'altra scarpata
della trincea ed e fondato su micropali a cavalletto per facilita di esecuzione.

L'impalcato trasversale di linea appena descritto sara fondato su micropali con una
tecnologia che consenta di agire direttamente dal rilevato della Ferrovia Roma Lido,
previa la creazione di un piano di campagna idoneo, attraverso la messa in opera di
una piccola opera di sostegno e di una scarpata provvisoria.

4.2. Offerta di Trasporto di progetto

In questo studio si € ipotizzato di effettuare una ripartizione tra le due linee che
preveda, nell'ora di esodo, la presenza di 8 trenih sulla diramazione della Linea B
tra Tor di valle e Magliana, corrispondenti ad una capacita massima potenziale di
9.600 passeggeri/h.

Sulla Roma Lido, quindi, sarebbero sufficienti ulteriori 8 treni/h per soddisfare la
richiesta della delibera citata pari a una capacita complessiva di 19.200 pass./h.

Le ragioni alla base di tale ripartizione di capacita sono le seguenti:

e Sfruttare al massimo le potenzialita dell'area di Stazione di Tor di Valle per la
realizzazione di un nodo di scambio di dimensioni sufficienti a costituire un
reale potenziamento dell'offerta di trasporto pubblico al servizio del quadrante
sud-occidentale della citta di Roma

e Mantenere, nellora di esodo da Tor di Valle, il servizio metropolitano in
partenza dal capolinea (nodo di scambio) di Laurentina pari al minimo a 8
treni/h (la capacita massima della linea B & 16treni/h).

TRASPORTO PUBBLICO SU FERRO

Ipotizzare, nella configurazione standard di esodo, che la Linea Roma Lido si
attesti su una capacita (8 trenifh) come attualmente si verifica nell'ora di punta
inferiore alla massima capacita teorica, allo stato attuale, 12 trenifora, in
maniera tale da rendere possibile:

e Agendo sulle frequenze della Lido, una modulazione della prestazione nell'arco
della giornata o della settimana pur rispettando sempre la frequenza obiettivo
minima di 16 treni/h tra le due Linee. Diventa infatti praticabile un incremento
della prestazione globale o una riduzione dell'impegno sulla nuova diramazione
(TdV) a favore dell'altra diramazione (Laurentina) o a favore del Deposito Treni.

e Sincronizzare gli incarrozzamenti della Lido con il servizio — sempre da 8
trenifh -in arrivo dal capolinea Laurentina nelle stazioni di scambio per
consentire il trasferimento, in sicurezza, passeggeri dalla Roma Lido ai treni
praticamente vuotil in arrivo da Laurentina nelle 3 stazioni di Scambio
(Magliana, San Paolo Basilica, Porta San Paolo).

E ‘opportuno evidenziare, infatti, che le attrattive dei servizi offerti dalla Roma Lido e
dalla Linea B non sono affatto equivalenti per numero e possibilita di destinazioni e,
quindi, la gran parte dei passeggeri in partenza dalla stazione di Tor di Valle e che
utilizzeranno i servizi di trasporto della Roma Lido a Tor di Valle, cerchera di
raggiungere la Linea B in una delle stazioni comuni successive.

Le frequenze ipotizzate sulla Roma Lido nell'ora di esodo (8 treni/h) sono inferiori
alla capacita massima della linea (12 treni/h) ma risultano del tutto simili a quelle
prodotte sulla linea B in partenza dalla Stazione di Laurentina.

Tenuto conto del progressivo svuotamento dei passeggeri a bordo dei convogli
della ferrovia Roma Lido per raggiunta destinazione nelle stazioni di Magliana, San
Paolo e Porta San Paolo, nell'ora di esodo, € possibile che il trasferimento dei
passeggeri i convogli provenienti da Tor di Valle possano essere accolti dalle
vetture provenienti dalla Stazione Laurentina.

La soluzione di intervento individuata, sostanzialmente, prevede (oltre
all'attrezzaggio impiantistico) l'utilizzo misto dei binari di ingressofuscita al/dal
deposito e il loro collegamento a due binari di nuova realizzazione in affiancamento
all'esistente linea ferroviaria Roma Lido.

La nuova infrastruttura, che termina su un fascio binari da realizzare in
corrispondenza della stazione di Tor di Valle per il ricovero contemporaneo di
almeno 2 treni (oltre ai due presenti sui binari in arrivo/partenza), comporta lo
spostamento del binario di prova esistente nel deposito in un nuovo binario
costruito ex novo allo scopo.

Questa soluzione di intervento ha la capacita di rispondere alla capacita massima
richiesta nella delibera circa il potenziamento dell'offerta di trasporto pubblico su
ferro a servizio dellarea di Tor di Valle e della citta con frequenza massima di 16
trenifora nel periodo di esodo.

In tale nuova configurazione delle linee su ferro, quindi, si avrebbe il seguente
schema di funzionamento dei servizi nell'ora di esodo.

1 Si ricorda che I'esodo avviene in ora non di punta con un riempimento
statisticamente trascurabile delle carrozze in arrivo alla stazione di Magliana da
Lauerentina.
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E’ scontato che, dal momento che la capacita del tratto centrale (Magliana-Bologna)
della linea non viene potenziata (per cui resta a 16treni/h), qualsiasi diramazione
della Linea B — come fu a suo tempo per il terminale di Rebibbia quando entro in
funzione la Linea B1 — penalizza il terminale unico precedente, in questo caso
Laurentina. Tale aspetto negativo, comunque, € insito nella richiesta della Delibera
di studiare il Prolungamento della B e non pud essere eliminato, sino a quando non
verra effettuato il potenziamento del tratto centrale della Linea B.

La nuova diramazione della linea, comunque, dovrebbe essere attrezzata, da tutti i
punti di vista (impiantistico, materiale rotabile...), in maniera analoga al resto della
linea e, quindi, capace di esprimere una potenzialita di 16treni/h.

Anche il Tronchino di Inversione, infatti, € stato ipotizzato della stessa dimensione
di quello esistente nella stazione di Rebibbia.

Per tale ragione, in casi eccezionali, si potrebbero anche prevedere 16 treni/h in
partenza da Tor di Valle che insieme agli 8 treni/ora della Lido consentirebbe
l'esodo di 28.800 passeggeri fora: in tal caso, per il solo periodo transitorio
eccezionale, la stazione di Laurentina sarebbe penalizzata nel collegamento con
quella di Magliana.

Ugualmente ove il tratto centrale della linea fosse potenziato e portato a frequenze
di transito superiori, il tratto diramato da TdV sarebbe gia adeguato.

Evidentemente si potrebbero anche pensare altri assetti (4 treni da Laurentina e 12
da Tor di Valle), ma considerato che I'esodo awviene la sera tardi, dopo che ¢
passata I'ora di punta del traffico della Metro, o la Domenica, la temporanea
diminuzione (o assenza) di servizio di trasporto metropolitano in partenza da
Laurentina si ritiene possa essere accettabile.

4.3. Caratteristiche funzionali della soluzione di intervento

Tenuto conto degli input progettuali presenti nella Dichiarazione di Pubblica Utilita
richiamati in Premessa (vedi § 1) e tenuto conto dei vincoli e delle preesistenze,
come si € illustrato nel § 4.1, & stata individuata una soluzione di intervento che,
nell'ora di esodo, prevede I'esercizio di 8 treni/ora in direzione centro di Roma in
aggiunta agli 8 treni/h che si prevedono presenti sulla ferrovia Roma Lido,
eventualmente elevabili ai 12treni/h che rappresentano la capacita massima teorica
della Roma Lido..

La realizzazione della suddetta alternativa consentira di esercire la Linea B (in
partenza da Tor di Valle) con servizi aventi una lunghezza del tutto simile a quelli
attualmente offerti ed in partenza dalla stazione di Laurentina; dai dati riportati nella
Tabella 4-6, infatti, si evince come le variazioni (in aumento) siano dell’'ordine del
2%.

Dal punto di vista del numero di stazioni presenti lungo il tracciato, invece, i servizi
di trasporto in partenza/arrivo dalla/alla stazione di Tor di Valle comportano una
diminuzione di tre fermate servite con una variazione negativa del 13-15% circa:
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Ser