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Inquadramento
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Inquadramento

Utenza di stazione

Dati Osservatorio di Mercato
(RFI, 2019 — 320 interviste)

Passeggeri annui (dati 2019) MOTIVO DI SPOSTAMENTO PERMANENZA IN STAZIONE MODALITA’ DI ACCESSO

9’4 milioni Studio Vacanza / visite

14% 2% e 0200 Attuale | Previsione
Commissioni / svago 0
48% 0% AUTO AUTO
+517 nila e 80% 05% 0,5%
: 9,4 milioni o
passeggert Spostamenti 70%
rispetto al 2018 l annui totali 60% . AUTO AUTO
p N 50% ﬁ KISS&RIDE|  KISS&RIDE
. . 1% 1%
Passeggeri futuri | 2030 40%
- 30%
Lavoro / affari
® 36% 20% g, TPL TPL
mﬂ 9,5-10 milioni 10% & 6% 10%
pax/anno 0%
\_ J FREQUENZA DI SPOSTAMENTO Meno di 15 minuti Tra 15 e 30 minuti
859 ﬁ TAXI TAXI
. . 0,5% 0,5%
Offerta treni (dati2022) 0% CONDIZIONE GENERE
60% BICI BICI
OCCUPAZIONALE
50% () o
Jont . J Donne (% 0% 2%
o I 9% ’*‘ 82%
el — o . ) o W Occupato
o 4% - 3% & il PIEDI
o ‘ % ] ° . o o
491 treni al giorno 0% — — ’m Uomini 92% 86%
Tutti i giorni 3-4 giorni alla 1-2 giorni alla Meno di una volta HN t
t;erizli se%timana seftimana al mese t 0 50 o OeeHpato 18%
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Analisi trasportistica
fonte RFI — DST SSS

Bacino pedonale di previsione

ROMA S.PIETRO

|
]
Quattro Venti
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vy

BACINO PEDONALE ATTUALE
(15 MINUTI)

39.000 Captati

(residenti+ addetti)

Roma Ostiense

BACINO PEDONALE ATTUALE (15 MIN)
%Tm N

ROMA TERMINI
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Trastevere

BACINO PEDONALE DI PREVISIONE
DEI CAPTATI

(15 MINUTI)

51.600 Captati
BACINO PEDONALE DI PREVISIONE (15 MIN)

(41.700 residenti +
9.900 addetti)

ROMA FIUMICINO
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Inquadramento

La stazione ed il contesto urbano
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Inquadramento

Analisi storica
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Inquadramento

Proprieta e gestione delle aree

VERIFICA PROPRIETA' CASTALI
e ]

Aree di proprieta FS - — = Limite proprieta FS

Aree di proprieta RFI nmmms  Perimetro Piano di Assetto

W//% Aree di proprieta comune di Roma
7777777, Aree di proprieta privata
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Ipotesi di intervento
Criticita ed obbiettivi

SETTORE URBANO A
SUD-OVEST DELLA FERROVIA

SETTORE URBANO A
SUD-EST DELLA FERROVIA

PARCHEGGIO DI
PIAZZA AMPERE R\

W\/\ Barriera urbana
\ Settori urbani

o
+7.20 | [ {
((C Nuova centralita /
+3.30
Nuovi servizi 3
k +0.00
{==~ . . '
*, Ricuciture urbane S P
; Sy FASE 2
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Ipotesi di intervento

Masterplan
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Ipotesi di Intervento

Interventi in fase di avvio
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Analisi trasportistica

Dimensionamenti Interni — Sottopasso e scale

Frequentazioni previste: 9,5-10 milioni di utenti annui - 16’700 utenti al giorno

Utenti in discesa dai treni in ora di punta (fascia 8-9 a.m.): 2’480, pari al 15% dei discesi giornalieri (fonte RFl, 2017 con espansione alla domanda di

previsione)
SOTTOPASSO
® O
w 18 1 passeggeri scesi da due
treni in contemporanea che
utilizzano il sottopasso al minuto
= —) 2’85 metri lineari di larghezza
al netto di ostacoli
n 91
passeggeri al metro per
minuto PP/m*mim)
LOSF
*LOS Fruin - Walkways
Il sottopasso nel caso di due treni in
contemporanea in arrivo come da quadri orari
ha un LOS altamente insufficiente. Anche in
caso di arrivo di un solo treno in ora di punta, il
LOS salirebbe a D (52 pax/m*min), valore
comunque sotto la soglia di accettabilita LOS C.
Y & §
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SCALA SOTTOPASSO

treni in contemporanea che
utilizzano il sottopasso al minuto

® O
w 18 1 passeggeri scesi da due

1’6 metri lineari di larghezza

netta corrimano-corrimano

162 passeggeri al metro per

minuto PP/m*mim)

}

LOS F

*LOS Fruin - Walkways

La scala di collegamento fra sottopasso e FV nel
caso di due treni in contemporanea in arrivo
come da quadri orari ha un LOS altamente
insufficiente. Anche in caso di arrivo di un solo
treno in ora di punta, il LOS rimarrebbe
comunque in F.
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Ipotesi di Intervento

Planimetria generale
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Ipotesi di intervento

Sezioni trasversali e longitudinali sottopasso e pensiline
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Ipotesi di intervento

Vista delle Aree esterne
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Ipotesi di intervento

Vista delle Aree esterne
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Ipotesi di intervento

Vista delle Aree esterne
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Ipotesi di intervento

Vista dal Marciapiede 2 delle pensiline di progetto a copertura degli accessi al nuovo sottopasso
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Ipotesi di intervento

Vista sottopasso — Finiture Opzione 1
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Ipotesi di intervento

Tempi e costi

B ¢ 500000000 - per la riapertura,
riqualificazione e prolungamento del secondo
NUOVO ACCESSO FRONTE SOttOpaSSO
SUD E AREE ESTERNE NU;X:;C&%TIQNE ) .
. € 1.300.000,00 - per la riqualificazione aree

esterne ed apertura di un nuovo accesso sul fronte
sud di stazione

. € 1.700.000,00 — per la realizzazione di nuove
Pensiline ferroviarie sulle banchine 3 e 4

Inizio Lavori
2°Sem. 2023°

Fine Lavori
2° Sem. 2025

RIAPERTURA E
PROLUNGAMENTO
SECONDO SOTTOPASSO

Autorizzazioni e Risoluzione

Esecuzione Lavori
Interferenze -

Intervento di Accessibilita correlato:

Riqualificazione sottopasso Esistente — Inizio Lavori Maggio-Giugno 2023

CVI: 2,5 MLN
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