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RELAZIONE SULLA MOBILITA’

INQUADRAMENTO GENERALE

Il territorio in cui ricade il Toponimo oggetto di studio ¢ denominato “Palazzo
Morgana” e si colloca nel XII Municipio, tra Via della Stazione di Pavona a Nord,
Pavona (Comune di Albano) a Est e un’area agricola che la divide dall’insediamento
industriale di Santa Palomba a Ovest; & altresi contiguo, sul lato Nord, ad un altro
Toponimo denominato “Via Ardeatina - Villa Balbotti”.

11 territorio circostante inoltre & interessato dalla presenza di un’area per un Piano di
Edilizia Economica e Popolare (C31 “Villa Balbotti”) a Nord e da aree per un
Programma Integrato; cid dimostra la necessita di adeguare tutta la viabilita presente
nel Piano in oggetto poiché questa sard gravata in parte anche dai pesi insediativi
futuri sopra citati.

La viabilita di distribuzione interna al quartiere & caratterizzata dalla presenza di
un’estesa rete di strade locali ad uso pubblico (si vedano le foto aeree allegate), in
alcuni casi con sezioni gia adatte al doppio senso di marcia.

INQUADRAMENTO DELLA VIABILITA’ PUBBLICA E PRIVATA AL
CONTORNO

La via principale su cui gravita il coniprensorio ¢ Via della Stazione di Pavona (si
veda la tavola allegata), strada extraurbana facente parte di un continuum stradale
che collega Albano con Torvajanica, che lambisce tangenzialmente a Nord il
Toponimo e a cui si riversano molte delle strade interne al quartiere. Vi & poi, sempre
tangenzialmente, sul lato ovest Via di Pian Savelli, strada locale in parte
appartenente all’area industriale di Santa Palomba, su cui si riversano alcune uscite
di stabilimenti industriali e alcune strade del comprensorio in esame; tale via ¢
sottoposta ad uno studio da parte del Municipio XII che la possa trasformare a strada
di collegamento tra Via della Stazione di Pavona a nord e via della Cancelliera a sud.

ANALISI INTERNA E INTERFERENZE CON L’ESTERNO

Le strade interne al “Toponimo” sono proposte tutte come pubbliche, tranne Iultimo
tratto di Via Caggiano e quello di Via Casalduni, e sono tutte esistenti ma da
adeguare come viabilita pubblica (si veda la tavola allegata). Da Nord a Sud tali
strade avranno le seguenti caratteristiche:

- Via Fisciano: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia, sara
collegata a Via Contrada ¢ a Via Castel Baronia mediante brevi prolungamenti di
queste ultime e a Via Grottolella mediante un piccolo percorso pedonale; presentera
un’area a parcheggio nel tratto iniziale e prevedera un raccordo adeguato a Via della
Stazione di Pavona, su cui si innesta a raso e a “T”.

Anth CONFORME ALUORIGINALE

sl
Lk




- Via Contrada: avra una sezione iniziale media di 12,5 ml per poi avere una
sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia e presentera delle aree a
parcheggio sia sul lato destro che sinistro; sard collegata nel tratto finale a Via
Fisciano mediante un breve prolungamento.

- Via Castel Baronia: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di
marcia, sard collegata a Via Fisciano mediante un breve prolungamento; tale via
prevedera un raccordo adeguato a Via della Stazione di Pavona, su cui si innesta a
raso.

- Via Grottolella: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia,
sard collegata a Via Fisciano mediante un piccolo percorso pedonale; prevedera
un’integrazione con ’adeguamento del tratto iniziale della stessa via ricadente
all’interno del Piano di Edilizia Economica e Popolare e presenterd un’area a piazza
pedonale pubblica nel tratto finale.

- Via Scampltella avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia;
presentera un’area a parcheggio nel tratto centrale.

- Via Arpaia: avrd una sezione media di 8,0 ml per il senso unico di marcia e
presentera un’area a parcheggio nel tratto centrale.

- Via Campolattaro: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di
marcia e prevedera un’integrazione con ’adeguamento del tratto iniziale della stessa
via ricadente all’interno del Piano di Edilizia Economica e Popolare; presentera
un’area a parcheggio nel tratto iniziale e una rotatoria nel tratto finale.

- Via Casamarciano: avra una sezione media di 12,5 ml per il doppio senso di
marcia e per una fascia a parcheggi.

- Via Pratola Serra: avra una sezione media iniziale di 10,5 ml per il doppio senso
di marcia, fino all’incrocio con Via Casamarciano e Via Trevico, per pol presentare
una sezione media di 8,0 ml per il senso unico di marcia fino all’incrocio con Via
Omignano; prevederd un’integrazione con ’adeguamento del tratto iniziale della
stessa via ricadente all’interno del Piano di Edilizia Economica e Popolare e
presentera un adeguamento nel tratto finale che la colleghera con Via Grazzanise.

- Via Trevico: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia.

- Via Striano: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia.

- Via Omignano: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia.

- Via Grazzanise: avra una sezione media iniziale di 12,5 ml per il doppio senso di
marcia e per una fascia a parcheggi fino all’incrocio con Via Lustra, poi presentera
una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia, fino all’incrocio con Via
di Sodano per poi proseguire con una sezione media di 8,0 ml per il senso unico di
marcia fino all’incrocio con Via Casalduni; prevedera un breve prolungamento nel
tratto iniziale che la colleghera con Via Pratola Serra e presentera diverse aree a
parcheggio lungo il suo percorso, dal momento che rappresenta la Via pit lunga di
tutto il Toponimo (1000 ml circa).

- Via Letino: avrd una sezione media di 8,0 ml per il senso unico di marcia;
prevederd un breve prolungamento nel tratto iniziale che la colleghera con Via

Omignano.
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- Via Lustra: avra una sezione media iniziale di 10,5 ml per il doppio senso di
marcia, fino all’incrocio con Via Letino per poi proseguire con una sezione media di
8,0 ml per il senso unico di marcia fino all’incrocio con Via di Pian Savelli;
presenterd un’area a parcheggio nel tratto intermedio; prevedera un raccordo
adeguato a Via di Pian Savelli, su cui si innesta araso e a “T"".

- Via di Sodano: avra una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia,
presentera un’area a parcheggio nel tratto intermedio e prevedera un raccordo
adeguato a Via di Pian Savelli, su cui si innesta a raso e a “T”.

- Via Succivo: prevedera un prolungamento del tratto iniziale che la colleghera con
Via Grottolella, con una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia fino
all’incrocio con Via di Sodano, per poi proseguire nel tratto esistente con una
sezione media di 8,0 ml per il senso unico di marcia fino all’incrocio con Via
Casalduni; presentera diverse aree a parcheggio lungo tutto il tratto, data la sua
lunghezza.

- Via Casalduni: avra una sezione media iniziale di 8,0 ml per il senso unico di
marcia, fino all’incrocio con il nuovo tratto che la colleghera con Via di Pian Savelli
poi proseguira con una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia fino
all’incrocio con Via Grazzanise, per poi presentare una sezione media iniziale di 8,0
ml per il senso unico di marcia, fino all’incrocio con Via Succivo; prevedera un
prolungamento con una sezione media di 10,5 ml per il doppio senso di marcia che la
colleghera con Via di Pian Savelli, su cui si innestera a raso ¢ a “T”, e manterra un
piccolo tratto a viabilitd privata all’estremo est; presentera diverse aree a parcheggio
Jungo tutto il tratto, data la sua lunghezza, e un area per un eventuale capolinea di
autobus nel tratto a sud.

- Via Caggiano: avra una sezione media iniziale di 10,5 ml per il doppio senso di
marcia e manterra un piccolo tratto a viabilitd privata all’estremo est.

Come detto in precedenza, si prevede la realizzazione di una piazza pedonale
centrale al Consorzio, alla fine di Via Grottolella, che funge da baricentro funzionale
sia per-la viabilita che per i servizi, estendendo una piccola area preesistente,
attualmente denominata “piazzetta” dagli abitanti del Consorzio.

Esiste attualmente una linea di trasporto fornita dal Comune di Albano e affidata ad
una ditta privata che partendo da Albano e arrivando alla Stazione ferroviaria di
Pomezia passa internamente al Consorzio per Via Grottolella, parte di Via
Grazzanise, Via Lustra ¢ Via di Pian Savelli ed ¢ destinata per questa un’unica area
per la sosta; tale linca dovra essere potenziata e integrata da linee di servizio
pubblico. .

Verra quindi a tale scopo realizzato sia un capolinea di autobus alla fine di Via
Casalduni, spostandolo dall’attuale sede nella “piazzetta”, sia un insieme omogeneo
e distribuito di slarghi stradali per la fermata di autobus, al fine di servire meglio

I’intero quartiere.
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CARICHI URBANISTICI

La proposta di Piano, di circa 44 ha, prevede ’insediamento di circa 1.000 nuovi
abitanti rispetto agli attuali 660, per una densita abitativa interna totale di circa 37
ab/ha, pin alta di circa 1,5 volte quella attuale; il territorio circostante inoltre &
interessato dalla presenza di un’area per un Piano di Edilizia Economica e Popolare
(C31 *“Villa Balbotti”) a Nord e da aree per un Programma Integrato, per un ulteriore
carico di 1.750 abitanti circa. I Piano inoltre prevede la creazione di 17 comparti a
concentrazione edificatoria e una destinazione non abitativa pari al 10 % del totale
della nuova volumetria (che ¢ di 133.600 mc circa) mentre I’esistente non abitativo &
pari a 5.000 mc circa.

Per cio che concerne le opere di urbanizzazione & prevista la realizzazione di: un
asilo nido, una scuola materna, un centro ricreativo, cinque parchi giochi per bambini
per un totale di 7.225 mq circa, un parco libero per un totale di 3.635 mgq circa e
un’area per attivita sportive di 7.575 mq circa, aree a parcheggio distribuite lungo
tutta la viabilita per un totale di 17.620 mq circa e la ristrutturazione appunto della
viabilita interna esistente.

La densita di traffico attuale interna (da rilievo) si attesta intorno ai circa 35
veicoli/ora di media; ipotizzandone quindi un incremento di 1,5 volte, si ottiene una
previsione di circa 52,5 veicoli/ora.

ANALISI DELLA SICUREZZA PEDONALE E VEICOLARE

La viabilita interna verra ristrutturata conformemente al Nuovo Codice della Strada.
La conformazione del “Toponimo” infatti permette di adeguare la viabilitd esistente
in alcuni casi a quella di una strada a doppio senso di marcia con sezione media di
12,5 ml, in altri casi a quella di una strada a doppio senso di marcia con sezione
media di 10,5 ml, in altri infine a quella di una strada a senso unico di marcia con
sezione media di 8,0 ml; verranno previsti: corsie da 3,25 ml e mediamente
marciapiedi da 2,00 ml, per le strade a doppio senso, e corsia da 4,50 ml e
mediamente marciapiedi da 1,75 ml, per le strade a senso unico.

Gli incroci previsti permetteranno una buona visuale e la sicurezza veicolare e
pedonale sard garantita sia dalle caratteristiche spaziali della viabilita sia dalla
presenza di eventuali dissuasori di velocita.

Inoltre sono previsti: un capolinea di autobus, aree a parcheggio e fermate per i
mezzi pubblici quasi in ogni strada.

CONCLUSIONI

Dalle analisi e considerazioni svolte si puo evincere che:

- Il Piano della viabilita, cosi come dimensionato, assorbira i carichi urbanistici
previsti nell’area: la superficie stradale infatti rappresenta il 15,7 % della
superficie del Piano di Recupero; cio significa che il lieve sovradimensionamento
delle strade servira a coprire 1 carichi urbanistici dovuti agli incrementi delle altre
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pianificazioni urbanistiche adiacenti all’area del Piano (Piano di Edilizia
Economica e Popolare e Programma Integrato);

- il trasporto pubblico dovra in ogni caso essere riconsiderato, alla luce del fatto
che attualmente esiste una sola linea privata e che alcune attivita pubbliche
previste sia dal nuovo Piano di Recupero Urbanistico che dalle altre
pianificazioni urbanistiche adiacenti, avranno comunque necessitd di essere
servite.

Roma, 13/11/2012 Il Tecnico
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