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L'ambito strategico delle Mura richiede, per la sua
struttura e collocazione urbana, di essere sottoposto a
due ordini di prog fra loro compl; i
- un progetto unitario dell'intera cinta ¢ del suo spazio
di pertinenza assunto come "invaso”, tale da
configurare una vera ¢ propria opera pubblica, il Parco
Lineare Integrato;

- sei progetti localizzati nelle situazioni urbane in cui
appaiono possibili e prioritarie delle azioni di
ottimizzazione dei rapporti esistenti tra I'invaso ed i
particolari contesti attraversati: da Piazzale Flaminio a
Castro Pretorio; da Castro Pretorio al Castro
Laurenziano; dal Castro [ ziano a Porta M ia;
da Porta Metronia a Largo Chiarini; da Largo Chiarini
al Tevere ; da Porta Portese a Castel Sant'Angelo.

Si tratta, infatti, da un lato di riguadagnare all'invaso
delle mura tutti gli spazi aperti riqualificabili o
ristrutturabili capaci di valorizzare questo manufatto
eccezionale, altrimenti abbandonato in condizioni di
marginalitd urbana ¢ di degrado ambientale; dall'altro,

si tratta di elab progetti urbani che in
con recip igli I'invaso
praddetto ¢ la miriade di arce ¢ fatti
ristr bili che si dispongono lungo il perimetro,

con particolare impegno di alcune nodalita strategiche.

Programma d'Ambito

Ambiti di valorizzazione
Spazi aperti di valore ambientale
Tessuti, edifici e spazi aperti

Aree dismesse e insediamenti
prevalentemente non residenziali

Parco lineare integrato

Ambiti di intervento

di interesse pubblico

Ambiti di attenzione per la definizione
di programmi e progetti urbani
Riqualificazione paesaggistica

ed ambientale

1 Inl | BNsIEIE

77 Riqualificazione e restauro di spazi verdi di
u interesse storico, archeologico ed ambientale

Riqualificazione di spazi aperti
Riconfigurazione di spazi aperti

Riqualificazione di insediamenti non
residenziali di interesse strategico

Riqualificazione di insediamenti
prevalentemente residenziali

Spazi da progettare come "piazze"
«+++ Visuali da preservare, ripristinare e/o
*  da valorizzare

_~ [Tratti di cinta muraria percorribili o
potenzialmente percorribili da valorizzare

Percorsi pedonali di connessione
Piste ciclabil
===~ Piste ciclabili di progetto

Spazi da funzionalizzare con aree di sosta
e parcheggi

Trasformazioni in atto
ed in progetto

Programmi complessi
Progetti urbani, nuovi progetti
e progetti di recupero

Progetti per il sistema
della mobilita

Pro%ramma degli interventi
per Roma Capitale

Sistema della mobilita

—{3— Linee metropolitane
-3~ Linee metropolitane interrate
—{— Linee ferroviarie

--{F-- Linee ferroviarie interrate

@ Corridoi per il trasporto collettivo esistenti

Corridoi per il trasporto collettivo di nuova
costruzione

Nodi di scambio - stazioni linee nazionali

I Nodi di scambio di livello urbano

Parcheggi

Centralita

Centralita urbane e metropolitane

- Centralita locali

L'invaso

Costituito dalle Mura ¢ dalle loro aree libere di pertinenza, si caratterizza
come la fascia di bordo potenzislmente continua lungo tutto il circuito
muranio. Essa pertanto deve essere affrontata nelly sua unitarictd, attraverso
un progetto di riqualificazione gencrale del suo assetto in termini di Parco
Lineare Integrato

Questo progetto dovrd soprattutto assicurare:

- la percorribilita dell'intera cinta;

- 1a fruibilita del manufatto con destinazion: culturali ed attivita di servizio
diffuse;

- I'innalzamento della qualitd percettiva, spesso compromessa da cattivi usi
¢ da manutenzioni inadeguate degli spazi contermini

- il ripristino dells continuitd in corrispondenza delle interruzioni
traumatiche delle mura con In riconfigurszione degli slarghi in termini di
nuove prazze,

- la soluzione dei problemi sin viari che percettivi deghi antraversamenti
attualmente non funzionali o contraddittori con la fruizione ¢ con la
morfologia delle Mura stesse;

- la riconoscibilitd dell'uniti del Parco Lincare Integrato mediante
trattamenti che anche nel lessico architettonico riescano a riconnettere le
frarture e le discontinuita che attualmente mettono a rischio I'immagine

complessiva

Lo

Da Castel Sant'Angelo a Porta Portese

La cinta muraria di Roma posta sulla destra del Tevere & connotata da
aleune condizioni molto particolari; storicamente pil tarda ( di et papale),
con rilevanti salti orografici ¢ quindi con struttura bastionata ¢ forti
dislivelli fra interno ed esterno, con diversi sistemi urbani di appartenenza
(Trastevere/Monteverde Vecchio: il Colle Gianicolo; il Colle Vaticano;
Borgo ¢ Prati di Castello), con limitati punti di attruversamento.

Al di la del progetto dell'invaso come Parco Lineare, sono individuabili in
questo tratto tre principali occasioni di nqualificazione urbana

11 primo riguarda la testata sul Tevere in cornispondenza di Porta Portese

In quest'area I'esigenza primaria risiede soprattutto nella rintilizzazione delle
aree libere ¢ di alcuni manufatti liben o hberabili, quali 'arca dell’Arsenale
Pontificio, 'ares archeologica di via delle Murs Portuensi, l'area della ex
Gil, la Caserma di via di S. Michele, in un distretto gia in parte destinato ad

attivitd culturali ¢ di intrattenimento

11 tratto tra via delle Fomaci ¢ viale del Gianicolo, carstterizzato da molte
aree libere a verde pubblico ¢ privato, oggi sottoutilizzate ¢ sottouttrezzate,
pone esigenze di una riqualificazione che potrebbe esserc messa a servizio
di una continuitd, attualmente tutta latente, tra il Centro Storico ¢ Je falde
del Gianicolo, all'interno delle Mura, ¢ fra 1l distretto dell'Aurelin Antica ¢ di
Villa Pamphili, al loro estemo.

Questa riqualificazione iniziata con la nuova stazione di S. Pietro dovrebbe
riguardare soprattutto infrastrutture di servizio, di accessibiliti ¢ di sosta,
con alcune possibilita di risalite meceunizzate

La fiancata delle Mura Vaticane da Piazza Risorgimento al Ponte
Ferroviario su via Angelo Emo ¢ sulla vig Olimpica ¢ connolata, 8 monte,
dalla ovvia chiusura della cinta che fa da confine con lo Stato del Vaticano
cd, u valle, da un'edificazione a carattere "spontanco”, strutificato ¢ del
tutto sproporzionato rispetto ai valori posizionali dell'arca. La zona ¢
interessati inoltre da alcune innovazioni recenti di accessibilita e di tmffico,
relative all'ingresso at Muser Vaticani ed alla presenza di due nuove swzioni
di metropolitana

Gli obiettivi che l'area pone sono quindi di adeguamento a queste nuove
funzioni ¢, particolarmente, di ripristino di alcune continuiti di penetrazione
da vin A. Emo al viale delle Mura, attunimente precluse, e di
riqualificazione dell'edificato prospiciente su vis A.Emo con destinazioni

d'uso congruenti con il ruolo dell'asse stesso

Da Largo Chiarini al Tevere
11 wratto si caratterizza per ln forte attrazione visiva, simbolica ¢ formale che
il complesso monumentale della Piramide ¢ di Porta S. Paolo esercitano sui
due segmenti che lo compongono, in realtd molto differenziati fra loro:
I'una, fra Largo Chiarini ¢ Porta S. Paolo, l'altro dalla Porta al Tevere.
11 primo & infatti connotato da un salto orografico lungo il quale le Mura
sono attestate, segnando il dislivello con una viabilita mterna pid alta di
quella esterna.
Questa posizione delle Murn, umita alla nstrutturabilitd di alcunt manufati e
didue interruzioni del circuito murario, rende significativa la progettazione
di un invaso che qui si puo allargare, ndimensionando fortemente s sede
viaria estema, con un mighornmento dello spazio di sedime del manufatto
viario come luogo di percorrenza pedonale ¢ di sosta
In particolare, andrebbero curati | collegamenti con la Passeggiata
Archealogica e con l'arca del Bastione di Sangallo in termini di
miglioramento della fruizione del patrimonio archeologico
1 piazzali Ostiense ¢ di Porta S, Paolo costituiscono un nodo di traffico
automobilistico ¢ di interscambio con la rete del ferro cosi complesso da
richiedere una progettazione specifica
T'ra gli obiettivi principali si pongono:

la riconnessione della Porta con la Piramide attraverso una
pedonalizzazione, una sistemazione deglhi arredi ed una riqualificazione
dello spazio pubblico che pud utilizzare il dislivello fm la quota
archeologica alla base della Piramide ¢ ln quota citi;
« la riqualificazione ¢ la riconfigurazione unitariy delle alberature a filari
che caratterizzano molte delle strade che convergono sulls Porta
- la valorizzazione percettiva e fruitiva dell'asse via Ostiense/ via Marmorata
fino alle falde dell'Aventino ed all'attraversamento del Tevere a Porta
Portese.
Per il tratto da Porta S. Paolo al Tevere st mostrano in particolare le esigenze
di riqualificazione unitaria della viabilita esterna, attualmente in condizione
di gravissimo degrado per usi impropri ¢ per una condizione patologica a
cul-de-sac, come pure di naggancio con l¢ due strade perpendicolan fra

¢io, cost da nconnettere in un unico distretto
i alle Mura

loro, tangenti al Monte Test:

anche i due Cimitent addosss
E' inoltre da considerarsi la necessitd di collegare al Parco Lineare Integrato
delle Mura le due aree libere del Foro Boario ¢ del Prato del Popolo
Romano cosi come i tre isolati sottoutilizzati di fronte al Mattatoio ed il
Monte Testaccio

La riqualificazione del Lungotevere sul fronte del Mattatoio ¢ del Foro
Boario ¢ la realizzazione di un attraversamento ipogeo del fascio ferroviario
fra Testaccio ed Ostiense permenterebbero di superare la situazione di
isolamento ¢ di degrado di tale zona

La valonzzazione dell'arca estema fra le Mum e la Ferovia viene
ulteriormente sostenuts dalla possibile ristrutturazione edilizin ed
urbanistica degli isolati disomogenei ¢ stratificati compresi fra la via
Ostiense, le Mura ¢ la Ferrovia

Un altro attraversamento pedonale del Tevere sembra opportuno sul
proseguimento della via B. Franklin, sulla quale si attestano sia il Mattatoio
che il Foro Boario, come ricollegamento con la riqualificazione, oltre
Tevere, delln Porta Portese ¢ di vin Portuense

Da Largo Chiarini a Porta Metronia

Da Largo Chiarini o Porta Metronia la cinta muraria si presenta nelle sue
vesti di grande manufatto archeologico - monumentale, con un vinle di
circonvallazione esterna continuo, facilmente riqualificabile in quanto tale
IT tratto fra Porta San Sebastiano ¢ il Bastione di Sangallo presenta l'ulteriore
pregevole carattenistica di essere dotato sia all'esterno che all'interno di
spazi aperti, giardini, vivai, parchi e campi che ne richiamano
I'appartenenza, tutta da incomggiare, al grande sistema archeologico del
Parca centrale - Parco dell'Appia

Anche in questo caso, come a Villa Borghese, il Parco Lincare ¢ destinato
ad infegrazioni con quanto lo attraversa passando dall'intermo all'esterno
della cinta stessa, innervando le attrezzature a tutt'c inesistenti relative

alle accessibility, al parcheggi ed agli ingressi del Parco archeologico.

Si segnalu in particolare che in questo tratto le mura sono attrezzate a Musco
nella Porta San Scbastiano ¢ in buona parte sono percorribili sul cammino di
ronda,
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@ BORGHETTO INIO
8) Riquaiiicazione def’ fnche con demalizions & ricosiny e manufatt
incongruenti
b} Riprogettaziphe del fronte sulla Via Flaminia con particolare af 3
permeabiith a2 verso |o spazio refrostants @ al rapporto con 1
pendic & Vila Strohi Fem.
A ¢} Valo dei manufatt di qualith
\ d) Ridefinizionh di un sistema di parcorrenze pedonat e di relazioni con le aree
' verdi
\
\
\
l. \
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furmonale @ moro-ipologico del manufati & qualits

b} Rigualificazione délle corti @ creazione di un sisema di plazze

Interne connesse ad Lina rete a fruzione pedonale.

¢) Creazione di una piazza pedonale & accesso alla corte intemg’in
prossemita della stazione Ottaviano (metro A) attraverso la denfolizions des
manufatti ncongruendsu Via Baretta

d) Introduzione di servizr th-quartiere e attivita commerciail i piani tera.
¢| Riquaiicazione dele front e dok.spazi aperti det Viali 5. Cesare &
' delle Miiizie fino alla connessiona con # Dsagotavere

LUNGOTEVERE DEI FIORENTINI - C!
gurazion del |uogo, delle gerarchie ra | pegtarsi e dedl
alineament anche attraverso la idistribuzione dellgrvolumetge incongruent
b] Riording & completamento delle facciate rimagé msoltgon le
demolizyor: '
¢) Riqualificazione c20%sa3 !
) Connessione funzionale def

della metropolitana /’ =

nGovo tracciato dela linea C

’
viA DE(LE FORNACI-VIA NUOVA DELLE FORNACI
3) Reonfiqueazios morkologico-unzonale del tessuto 8 idosso delia
Stazione San Pitro
bjP _,' pemeable e
[ Ctée:;a/mnn padonalf
d) Sistemazione della aree verdi non configurate.
¢ F}gr‘«sma della carafteristiche naluralistiche originarie del luogo.

del parcheggio a raso

A

’ @ CASERME VIA DI S.MICHELE - VIA ANICIA
, 3 Riqualificazione dellarea senza snaturame il caratiere aninodale
evtando fa demolizione dei muri di cnta ma aprendowi dei varchi 6i

In conspondenza di punti significathi relazionat
con le principali emergenze stonco-monumentali
b} Riconfigurazione defie volumetrie esistent anche mediante sosituzions
e nduzions dede volumetrie in contrasto.
¢} Riqualificazione di Piazza S, Francesco dAsssi & Via Anicia atiaverso
1 valorzzazione degli accessi e dalle visusi storiche.

V.LE TRASTEVERE - DEP. ATAC - EXGIL

3) Recupeno & rifunzionaiizzazions del deposito ATAC anche medante
parziali demolizioni @ foostnon

b) Ridefinizions architetionica dag spazi aperti con Tobietiivo di una
maggiore permeabiita delfarea e fnaizzata alla realizzazone di una rele i
$pan a prevalente fruizione pedonale, qualiicando Tedifido ex-GIL &
fraguardanda la isaita diagonale 2 Villa Sciarra e alle pendici &

1 Monteverde,

" ¢) Demoiizidne des manufatt nmmuem. 3 ridosso delle mura e

s valorizzazione del tratto di mura urbicha, in refazione agh inlervent di

! fiquaificazione previst dal Parco Lineara Integrato.

- (] i margini & delle diflerenze altmetriche
con Tobiettivo df una ndefinizione dedls relazion tra le parfi interne ed
esteme alf ambito.

i
"g PORTA PORTESE - ARSENALE PONTIFICIO
8} Ridisegno della Via Portuense in un'ottica di strada urbana di elevato
)\ valore ambientale da raccondare con lnvaso fuviale e le sug risorse.
by Prolung: del Lungy Portuensa e definzione del nuove

IR 3 @ razionalizzazions dele atihitd
commgroial allaperto legate 2l mwgato domenicale & Porta Porese

bpero & ifunzonalizzazione X edificio e dell'area refativa alfex
nuniciipale
zazione & collegamentl tra Via poriudge e Via degh Ot

Chvo Portuense - Orti di Trastedere
er e isolamento defie strutture muraie onnarie residug ungo
ense e apertura & colisgament con fambito OW Arsenalz

ione e diradamento delle densita fondiare e trasferimenig?t
cubatirdin ares estame alia oitd storica. ,"

yazione di un sistema di relaion legate ala fiscopertg del accias
donlleqament; rasversall e alla definizione defa retg istrbutiva del
nuovo imglanto, con parfcolare atienzione al racciab dj sefinessione dei
tessut s di Monteverde vecchio e & Viia Sciarma g Viale Trastevere

PENDICI AVENTING o

#
Ficazione naturaistca delle pengi de¥Aventing con i recupero e 1
gnto dalle sostruzion esrstm‘u‘e la nquaiifcazione degll appara

aradat sul versante. ','
b) Cre i due nsalite lungo le pehdic: dellAventing, futiizzando ed

imente meccanizzando gude esistent; 0ggi in disuso, con febiettvo
dl collpgare i Lungotevere siga%n il Parco Savello sia con la chiesa di S.

Marigtiel Priorato d.ufgméo (e quindi con il complesso monumentale

acrogdrico, Setetinando un circulto virtuoso con il percorso di grof

supprioge’s con | Clivo i Rooca Savelta verso | Circo Massimo,

valpdzfare come risalita dolos & panaramica.

¢| Riglaificazione delfedicio basamentale sul Lungotevere #3 cux partono
ite, i do un delle attuali e dequs

jnazioni duso, valonzzando § sistema continuo deliptrrazze di
tura e del resti archeologio, iqualificanda gt spézi aperti antistans

avdjg traverso un alontanamenlo del raficg #e pendici e garanendo
na togggiore contnuit peoanaie/whn}
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@ Cﬁ&ERME V.LE GIULIO CESARE - V.LE DELLE MILIZiE
a) Riquaiicazione Yegll isoiall delle Caserme con [obiettivo del recupero /
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Circo Massimo, 7

Quattro venti

Trastevere

Portuense \

@ PONTE DELL'INDUSTRIA - VIA OSTIENSE
2) Colegaments pedona’e tra farea del Mattatolo & Via del Commercio.
b) Vakorizzazione del tratio teminale defle Mura

¢) Sistemazione di Pazza V. Bottego

4)C del pomenio & ¢ con farea del monte del
Cocal

¢) Riconfigurazione degli spaz aperti con fa sostitizione di manufatl
mcongrugnti

) Riqualificazione ambientaie & funzionale delle aree di sponda
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/ [€12) casrmopreroro :
8) Restauro @ valorizzazione della cinta mirania anche attraverso intervens
di demolizione @ rcostnizione delle st che vi sl addossano.
b} Riconfigurazions degh spazi apert al fpe & ncrementare [a perme:
a¥intarno dellambilo e di ristabiire nuovk conressionl spazial e visiy
tessuti adiacent] \
¢) Realizzazione & aree & parcheggio w\gmzn esstentie

\
b) Riconfiguraziapdpef essuto urbano con demoizions degli edficdaVia |V
del Lucani, Laferiel Messapi e Via & Porta Labicana & prokingaméndodl | :
a1 fno 2 Viale dello Scalo San Lorenzo 13
©) Rigualificazione degh spazi aperti lungo Via di Porta Labicana ¢ '| ]
~Jetiduazions di un‘area verde di conniessione tra Largo Talamo e Lprgodel ¢ |
essapt !
d) Definzione delfangolo tra Via des Ligun e Via dei Campani a 1!
completaments del tessuto ediizio. /’ /
&) Completamento delfisolato tra Via Dallo Scalo San Lorenzo, Via dggll 7
Anaman, Via def Bruzi @ Via di Porta Labicana

/

Re di Roma
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0 Tuscolana

Ponte Lungo

SCALO 8. LORENZO-TANGENZIALE EST
PORTA MAGGIORE \
3) Declassamento &l ivello locale de¥fattuale viabilta attraverso lo
smantefamento del tratio in sopeaslevala delta Tangenziale e intercettando
1l traffico veloce su una p estema che non le
diretirics verso Porta Maggiore, San Glovanni e ke due consolan Casiing e
Prenestina
\ b) Ridefinizione dellasse urbano di collegamento tra il Verano - Scalo S
s Lorenzo - Porta Maggiors
"o inovicwazigne di una nuowa viabiis di colegamento va la Tangenziale
est, fe diretincl sonsoian e fa parte sud defla Gt
) Valorzzazione B organizzazione degi spaz aperi ungo i racsialo, .,
delle Mura, degll Acquaddtie pel nodo d Porta Maggiore (percome, .
pedonali & oabil, inee ) vaspaftoputBIED!™ ~ /- S

-

~ ~

@ VIA SANNIO-P.LE APPIO-PORTA METRONIA

3) Individuazione di un percorso pedonaie lungo Je Mura che costivisca
parte del progetio 6 Parco Linears Integrato defie Mura Aureiane.

b} Ridimensionamento e riconfigurazione defie aree occupate dagll impianti
sportivi

¢) Confiama del mercato di Via Sannio atiraverso infervent] i
riqualificazione dabe sirutture fisse, degli acoessi e dai parcheggl

scala 1:10.000

scala 1: 10.000

0 metri 1.000
m

Da Piazzale Flaminio a Castro Pretorio
Dal Ponte Regma Marghenta a Castro Pretorio, la parte settentrionale delle
Mura ¢ caratterizzata dalla attuale presenza di una circonvallazione veloce,
il cui rattamento con sottopassaggi ¢ svincoli ¢ stato definito nel 1960
Questo tratto si differenzia in due principali segmenti, 'uno da Porta del
Popolo a Porta Pinciana, Ialtro da Porta Pinciana @ Castro Pretono

11 primo ¢ caratterizzato da una altimetria molto accentuatn ¢ dalla presenza
di Villa Borghese ¢ Villa Medici, in corrispondenza delle quali [s cinta si
presenta con uni grande altezza ¢ monumentalita deil'apparecchio murario
E' uno det tratti pit rilevanti sotto il profilo pacsistico, ambientule ¢ visivo,
che si distingue per aver conservato le trucee del rapporto pre-unitario fra
ville ¢ campagna esterna ¢ la percezione stessa della cinta come vera ¢
propria fortifi
congestione del traffico indotta dalla via del Muro Torto ¢ dal parcheg
soticrraneo del Galoppatoio. Ne risulta che 1l tratto dal Tevere a Piazzale

one. Tall pregi sono tuttavia tortemente compromessi dalia

10

Flaminio ha subito una totale alterazione cun ¢ difficile imediare (se non in
termini di arredo urbano) senza nforme radicali della circolazione. 11 tratto
di Villa Borghese che va dai Propilei del Canina fino a Porta Pinciang,
comprendendo tutto 1l Galoppatoio, & fortemente inquinato dai gas, dai
rumori ¢ dalle polveri del traffico, mentre nella parte superiore € invece
artificializzato dalla presenza del garage sotterranco. Queste due disfunzioni
surcbbero entrambe superabili da una scelta di cambiamento dell'attuale
tracciato di via del Muro Tarto, che potrebbe essere declassato a passeggiota
¢ sostituita da un percorso sotterraneo che potrebbe arrivare o al Borghetto
Flaminio o addirittura a Pinzzale Belle Arti

11 Parco lineare si potrebbe quindi appoggiare sulla passeggiata del Muro
Torto ed, in quanto tale, eventualmente allargarsi sul Pincio ¢ Villa
Borghese, nonghé verso il Borghetto Flaminio ed il sistema delle Ville
sull'asse dells Flaminta, da Villa Strolh-Fem a Villa Poniatowski ¢ Villa
Giulia, Potrebb
sarcbbe auspicabile una visitabilitd collegata all'itinerario del Parco Lineare

¢, inoltre, far riferimento ad alcune Ville private, di eut

Integrato, come Villa Medici, Villa Albani, Villa Paolina, ¢ la Villn
dell'ambasciata inglese di via XX settembre ex Costaguti,

Nel secondo tratto, I'invaso delle mura ¢ invece affiancato sia all'esterno che
all'intermo da lottizzazioni a scacchicra di quartieri post-unitari ¢ sono
interrotte da aperture corrispondenti ad alcune traverse principali. La

viabilitd esterna ha la forma del viale alberato, poi fortemente alterato da
sottopassaggt; il Into interno, dotato di torm abitabili, € invece affiuncato da
una normale strada di lottizzazione che non mggiunge comungue il sito di
Plazza Frume (ex Porta Salaria) ¢ non continua ulteriormente.

Piazza Fiume ¢ Porta Pia sono o loro volta due situazioni di interruzione
dell'antics cinta, I'una completamente alterata dall'sbbattimento dell'antica
Porta Salaria ¢ tutta da ricomporre sotto il profilo dello spazio urbano;
I'altra, pur essendo ricostituita con una sistemazione post-unitaria, necessiti
comungue di una revisione degli armedi ¢ delle arce di stazionamento,

Nel caso augurabile di una niutilizzazione dei ministeri, quelli
immediatamente adiacenti e quelit lungo via XX settembre; quest'area
potrebbe costituirsi come nodo strategico di rilevanza urbana

Obiettivi generali principali sono quindi

- ottimizzazione delle relaziont del Parco Lineare Integrato con le arce verdi
di Vills Borghese;

- declassamento dell'arteria di traffico di Corso d'ltalii, con la
riconfigurazione delly passeggiata o quots urbana ¢ la realizzazione di
parcheggi sottermne;

- riuso funzionale dei manufotti dismessi ¢ degli attuali ministeri per attivita
centralt, prevalentemente di ordine culturale ¢ ricettivo;

- valorizzazione delle preesistenze numerose nel Parco lineare attraverso
manufatt e dispositivi di collegamento - come I'ascensore per 1l Pincio ¢ la
possibilita di un'ulteriore risalita adiacente a Santa Maria del Popolo, il
riuso lungo il percorso di cinta delle rri e di altn annessi edilizi e
I'elimmazione delle superfettazioni realizzate a ndosso delle mura, del tutto
incoerenti con il puovo assetto proposto

Da Castro Pretorio a Castro Laurenziano

E' il tratto pmi problematico per la riconoscibilita e per il trattamento unitario
perfino dell'mvaso della cinta muraria

L'area ¢ caratterizzaty dal violento addossamento sig all'esterno che
all'interno di grandi attrezzature di scals urbana ma a carattere settorinle, con
forte impatto sia dimensionale che teenologico ¢ con problemi rilevanti ed
irrisolti per quanto riguarda il traffico, le necessibilitd ed i parchegei,

Si tratta di unn grande quantita di manufatti ¢ di aree militari o di servizio
chie si sono insediati a cavallo delle mura tra I'800 ed il "900 come parti

periferiche a corona delle citta storica, peraltro in una condizione di estremo
isolamento causato dalla rete ¢ dagli scali ferrovian ¢ dal Verano, ¢ che
trascinano questa loro condizione nella situazione attuale di potenziale
centro cittd.

La cinta viene coinvolta da vicino da tali insediomenti, con effetti di degrado
ambientale ¢ spazinle che raggiungono punte scandalose all'altezza del
Castro Pretorio da Piazza della Croce Rossa ¢ nel tratto tra la Stazione
Fermini ¢ In Porta Tiburting, ¢ che pongono questioni di riprogettazione
infrastrutturale strategica nel tratto da Porta Maggiore al Castro

¢ dell'ultimo tratto della

Laurcnziano, per 'affiancamento del muro da pe
sopraclevata

Nelle parti residenziali, per altro minoritarie in questo segmento, le mura
vengono comungue aggredite da una lottizzazione pia 0 meno intensiva ¢
molto spesso di cattiva qualitd, che arriva a pochi metri dal manufatto

storico, nducendo drasticamente In dimensione dell'invaso

Si impongono pertanto delle soluzioni significative di ristrutturazione
urbanistica che prevedono sia il nuso delle aree ¢ dei manufatti esistenti di
interesse storico ambientale si la riconfigurazione delle aree ¢ dei tessuti
prevalentemente residenziali ¢/o dismessi

In questo segmento costituisce obiettivo prioritario Pincremento ovungue
possibile della dotazione degli spuzi pubblici intorno all'invaso delle mura,
tenendo conto peraltro che in questo tratto molto spesso o medesima
percorribilitia ¢ impedita su uno dei due lati del manufatto murario

Per quanto riguarda altrt obiettivi prioritari puntuali, s1 possono elencare

- la demolizione dells residua Caserma di Castro Pretorio ¢ la
riqualificazione dello spazio aperto in rapporto con la Biblioteca Nazionale
e con il sistemu urbano di Piazzy Indipendenza, wgliato oggi di netto da vin
di Castro Pretorio, oggi utilizzata impropriamente come circonvallnzione
interna;

- il ruso della Caserma di via Marsala in modo tale da restituire
permeabilitd all'asse di via dell'Universitd fino o via Marsala stessa (o
partire dalla quale si pongono 1 problemi del superamento della Stazione
Termini fino a via Giolitti),

- la nqualificazione della prima fascia di lotizzazione del quartiere San
Lorenzo, attualmente degradata;

- la nqualificazione di Porta Maggiore, fondata sul complesso dei tracciat
mfrastrutturali, vian, tramviari ¢ ferroviari, le cui potenzialita sono

arricchite dal possibile coinvolgimento di arce ¢ di manufutti quali Ly Fiat
lungo viale Manzoni, aleuni degli isolati immediatamente esterni alla
tangenziale, nonché l'insieme dei manufatti religiosi ¢ museali intorno alls
Basilica di Santa Croce in Gerusalemme,
Fra gli obiettivi primari, si vengono quindi a porre in particolare
- il declassamento della via di Castro Pretorio, che consente di migliorare
le relazioni tra Piazza Indipendenza ¢ il Castro Pretorio stesso:

il recupero degli spazi aperti lungo I'imvaso della cinta dal Ministero
dell'Aereonautica a Porta Tiburtina;
- la icomposizione della struttura archeologica ( mura, acquedott
monumenti) presso il largo di Porta Maggiore
- la nqualificazione delle aree degradate intomao alln cinta muraria del
complesso di Santa Croce in Gerusalemme

Dal Castro Laurenziano a Porta Metronia

11 tratto pressocché rettilineo della cinta muraria ¢ dominato
urbanisticamente dit un lato dal grande invaso delle due pinzze di San
Giovanni ¢ del Laterano e dall'altro dal vasto incrocio di via Carlo Felice
con vin Appia Nuova, attraversante I nuova Porta S, Giovanni accanto alla
pitt antica Porta Asinam

Visualmente sono rilevanti la Basilica di Santa Croce in Gerusalemme ed il
suo complesso conventuale come pure la facciata di San Giovanni ed il
sisterna dei Palazzi Laterani, che mettono in rapporto questo tratto delle
mura direttamente con due dei nodi del sistema sistino

Per il resto questo trafto richiede una gestione separata dei due segmenti che
lo compongono. Nel primo, da Santa Croce a San Giovanni, Uesistenza degli
spazi pubblici all'intermo, propone il problema della riforma di quelli esterni
interessati purticolarmente dal mercato di via Sannio, dalls nuova stazione
dells metropolitana presso piazza San Giovanni ¢ dall'wrrivo attuale della
tangenziale sopraclevata

Nel secondo segmento, da vin Sannio fino a Porta Metronia, non
percorribile all'interno, sono invece da offettuare interventi di
riconfigurazione all'esterno. garantendo il percorso del Parco lineare
integrato, mediante riforme ¢ ridimenstonamenti delle funzioni a prevalente
carattere sportivo che attualmente oceupano l'invaso della cinta muraria



