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L'ambito strategico si innerva da nord a ~<
-
sud della citta storica, lungo un percorso e
viario che raggiunge una definitiva Rl T
sistemazione nel corso della prima meta .
del Novecento. A partire da piazzale di g .
Ponte Milvio e dal parallelo corso VIAFLAMINIA NUOVA ‘ N -
3 g F . o] Nuovo accesso al Parco di Velo. ~
Francia, il tracciato segue la via Flaminia B etk VA FAMA NI ~ L= B
. A . N - Y-
entrando da Porta del Popolo nella citta el : quolc?ﬁo ék 7 d Todo > —Corso Francia
murata, prosegue lungo via del Corso, si MICODAICZRAPNG FICke-MALONE O Yma Uk A nord della citta, 'ambito strategico si aggancia al Parco
§do;?pla quindi in via dei Fori lmpel‘l‘all e CORSO DI FRANCIA dell'Inviolatella, all'inteno del Parco Archeologico di Veio, la
in via del Teatro di Marcello, per poi a) Riorganizzazione morfologico-funzionale dell'assetto attuale dove le strade consolari Cassia e Flaminia si ricongiungono per
riconnettersi alla Passeggiata dellarea anche medi ituzione di manufatti degradati e/o “\ confluire in Corso Francia. ' .
Archeologica ¢ riattraversare le mura :)c?‘ngl‘uenll. e P siobego . 2 Qucs\g primo m?do [ p.'l(l;hlc'olamwnllg Slgn(l'tllmﬁim: qui M]‘
innestandosi sulla via Cristoforo il margine deila Via Olimpica, anche, ove necessario, tramite e Lo i preveconouna 1ermaigel’s.auoya ines C aellamonopolitms,
Colombo fi I'Eur. 11 tracciat demolizione di manufatt esistanti con la redistribizione delle ",a** K \ la rifunzionalizzazione del tratto di anello ferroviario che lo
FlO OI:n _O I:Im) &;E ur. ¢ cclato Volumetrie.e allinterno dell‘ambio. 5 x " attraversa, l'apertura della stazione di Vigna Clara, il
d ?_qulo' ori=Lur, (.)g.gl un asse p collegamento ciclabile fra il Parco di Veio ¢ la pista ciclabile
efinitivamente storicizzato, si incrocia sull'arzine del Tevere
. 5 A FLAMINIA VECCHIA ) . ; sull'argine del Tevere,
nel cuore della citta, a piazza Venezia, a) Riorganizzazione morfologico-funzigiiale d | y Un secondo elemento decisivo & il recupero dei tessuti
con il primo asse moderno di Roma Vecchia e Viale di Tor di Quinto, anthe residenziali a ovest di Corso Francia, a cavallo della via Flaminia
capitale: corso Vittorio Emanuele-via ';‘)“c"'l:::' deg,"d“: °’|°;':r°'_‘%'_"'-"$;ﬂj Vecchia in prossimita di piazzale di Ponte Milvio,
é alonzzazione degl edino di qu. N

Nazionale. <) Korganiaa;_iurt degi sp3al aperti pubbiic € privati e
11 percorso € segnato dai quattro pit reajaei50E df ina Tele B omepedangle. »
importanti interventi urbani unitari " Vi s ot ol o oo o
realizzati nel Novecento: il Foro Italico, interventi ia I atto i una riconfigurazions geg o e delle~
l'area archeologica centrale, la via destinazioni d'vso. - X
Colombo, I'Eur. Essi costin;iscono le &) Complefamento ek ipplanto ke BNiE o i

¥ 7 "‘ p ; o S : Via Riano, Via Honduras, Via Flaminia ¥Bcchia e Corso Francia coy la
primarie "risorse" per il riconoscimento ridefinizione degli spazi aperti, Ig,((ﬁ'ﬁzzazime del nuovo mercato
dell'identita moderna di Roma citta PD&: Milvio < Idf“ff"m z‘:ii:ﬂ i
capitale del 2000. Lungo il percorso sono f Rorganiz (i A uClen il
in esecuzione o in progetto cinque grandi N

- 'Auditori ; VIA GUIDO

opere: I'Auditorium e il Museo ) Rawo G R par e Ao CoraEprants |
dell'architettura al Flaminio, gli scavi VIABECOUBERTIN - VIA G GAUDINI —

archeologici ai Fori Imperiali, il Centro
direzionale e alberghiero sulla via
Colombo, il Centro Congressi all'Eur.

!Mvo Auditorium,

PIAZZA G.DA FABRIANO - FORO ITALICO
Nuova Ponte della musica.
Nuova piazza pedonale di accesso al Foro halico.

——Flaminio e Foro Italico

Esteso da piazzale di Ponte Milvio a Porta del Popolo, questo tratto
ha visto il prevalere, nell'ultimo secolo, di un carattere
sportivo-culturale. Dapprima lo Stadio Flaminio, poi sull'altra riva
del Tevere il Foro Italico, dove accanto agli impianti sportivi viene
realizzato anche un Auditorium, quindi le attrezzature per le
Olimpiadi del 1960 (Palazzetto dello Sport) ¢ infine i nuovi
interventi dell'Auditorium e del Museo dell'architettura.

La riqualificazione funzionale dell'area del Flaminio inizia con la
rifunzionalizzazione del doppio asse via Flaminia-viale Tiziano ¢
degli spazi compresi fra I'Auditorium e il Villaggio Olimpico, per
poi investire l'intera area del Foro Italico al di la del Tevere.

Il Foro Italico nasce come zona sportiva esterna alla citta. Col
tempo, l'uso delle attrezzature sportive si € dilatato verso forme di
spettacoli di massa di vario tipo, con un afflusso continuo ¢ sempre
maggiore di persone, in conflitto con l'originario impianto
urbanistico, che prevedeva un pil controllato numero di utenti,

Programma d'Ambito

b) Completamentd\del tessuto sul margine nord (Via M.Longhi)
- Ambiti di valorizzazione anche attraverso della SUL esistente, con previsk

. e . ¢) Realizzazione di partheqggi interrati con copertura a verde, a
[An] Spazi aperti di valore ambientale sevizio delle uferatuth esstenti (Foro ltaio, Stadio Olimpico) &
Tessuti, edifici e spazi aperti

giquelle in oS tRzione,
{ici a verde pubblico e delie
@ Aree dismesse e insediamenti
prevalentemente non residenziali

ature esistent,

al
e Riorganizzazione del nodo ¢

K‘m%?m f-sg'SEﬁVA . : Questa trasformazione ha determinato una serie di problemi
Ambiti di intervento del Sstema ambientai. X funzionali (ceesso, sosta e sicurezza, che coinvolgono anche I'area
di interesse pubblico @ del Flaminio), ambientali (alterazione del rapporto fra il Tevere, il
D émbiﬂ di attenzione p%l" Iargeﬁnizione 3) Dol _COLL':':: rclggo ol & G g Ve complesso sportivo ¢ la collina di Monte Mario), architettonici
| programmi € progett urbani P P g issione deeli edifici). di ma snzione deoli spazi collettivi
_P °g y prog i Tiziano, In connessiche con la plsta cicabi esistente diViale el (II‘I:!:]UI;\IS?OHL ‘.h,'lfh -L.dllﬁcl)‘. dl.mdl}ulll,.nf]lf)m. degli spazi collettivi
- Riqualificazione paesaggistica belle Arti e di collegdmento con I ] y (degrado di mosaici, sculture, marmi, verde). o
ed ambientale area del Flaminio e delAuditor ,’ I problemi da affrontare nell'area del Foro Italico, dettagliate pit
F | [ y " o v ientale delle pendici t ,/ specificatamente nel Progetto Urbano Flaminio - Foro Italico sono
| | Riqualificazione di spazi aperti Gurazione morfo-tipologica 77 di ordine: generale ¢ specifico.
Ridefinizione architettonica logiche senza prevedere strutture | SN X Per i problemi generali, bisogna da un lato potenziare strutture
di spazi aperti 9 Valorizazione dei percors! di risaita df Via Nacgeacd g Salka 57 alternative nella citta in grado di accogliere grandi eventi di massa,

dall'altro riconsiderare il tipo di manifestazioni da ospitare nell'arca

del Foro ltalico, che dovranno avere carattere pit qualificato,

& /’Buenos Aires riportando il nurmero delle persone che usano le ilmrc/,mlslr'c
sportive a dati piu controllabili. La presenza dell'Unmiversita dello

sport (lusm) nell'area potrebbe essere il motore di questo diverso

uso sportivo ¢ culturale.

Per i problemi specifici, due sono i nodi principali da affrontare:

Tevehtuale intesramento di parte della viabiita di scorrafento gli accessi chc definiscono il collgggxxlclll¢) dgl Foro luflicu con la

finaliz¥ata a ristabilie una migliore ruibita degl spafi aperti. 1 ; \ N \ 3 cittd: a nord ristrutturando l'arca di piazzale di Ponte Milvio: a est,

¢} NuoYa piazza pedonale di attestamento del‘agée Via Guido Reni - / Z N \ NN . \ oltre 1| ponte Duca d'Aosta, riconfigurando piazza Mancini; a sud

Riqualificazione di margini e in funzione di nuovi Ingressi a Vila Balestra.
e prevalentemente naturali
Riqualificazione di margini B3] e mrescmwto auaomo
prevalentemente artificiali aﬂiﬁconﬁgumm del nodo urbana con ['obiettivo di una
ione morfologico-funzionale tra la sponda del Tevere, la
di Monte Mario, il Foro Italico, ka testata del quartiere Dej)
e [l tessuto residenziale di Via Prato Falcone.
b) Rlorganizzazione del sistema delia mobilita, anche attraverso

mﬂil{ Principali connessioni ambientali ’ %
HE S
Spazi da progettare come "piazze"
[C  Spazidaprog p
/A Accessi da riqualificare

Visuali d ioristi y Ponte della Musica con parchegglo interrato ipftorispondenza i y S . N\ > riprogettando 1l nodo di piazza Maresciallo Giardino e creando il
<G> dISua'Io a presemvare, nprisunare €/0 dell'ackesso sud al Foro ||a!ko. / 3 collegamento con il Musco dell'architettura ¢ I'Auditorium sull'altra
a valorizzare d) Risdnamento idrogeologico dell'area di/fia Prato Falcone. i del Toviies i ngiohagit chersts SRRy
e ¢} Completamento dell'impianto urbanistko di Via Prato Falcane con FRONGEEE: S EVOLS: LA BEl ENOSSNG IrovaIe apasio/in
ssunns Tracciati principali di collegamento et & ricostaiona sacoridh lelmodaBi dicats nells nell'ambito della ristrutturazione degli accessi, sia a monte del
scheda grafica Tmappendice alle NTA. NN 3 Y complesso sportivo, con una soluzione da studiare in dettaglio per
wusens - Percorsi pedonali di connessione 1) Sostituzione dell'etificio di testa trh Viale Angelico e Via Comidoni 3 rispettare 'ambiente.
con I'obiettivo di riconfigurase a testata del tridente di Viale Angebes |}~~~  \\R | G/ \w\ LR R OO -
Piste ciclabili esistenti da riqualificar l demolizione della tasgfma esistente pseoSfruzione. —— Jy_~——  \Ggg l F{aprPs (ST L O A e - oTTs -
ste ciclabili esistenti da qualicare (secondo ke modalita indicate nelly/stheda-grafica in appendice alle
i ey L NTA). Ottaviano
~ =~~~ Piste ciclabili di progetto lefinizione del sistema #€lla continuita ambientale Teve

—Via del Corso / Area Archeologica
Il tratto compreso fra Porta del Popolo e le mura oltre le Terme di
Caracalla ha come impianto centrale il nodo di piazza Venezia,

a di Monte Mario pédiante la riconfigurazigne-defie aree verdi

— Sovrappasso pedonale di progetto del Pazzale Mo Giglnory ~ =~

7/
. ) VIAFLAMINIA - MALE TIZIANO A a ridefinire ne i scambi centro ¢ l'ares
—1 [ Sottopasso pedonale di progetto ! Vo £ 24T raccato St 90 T sk, RiRGRtE ¥ da ride ﬁn{u m.l'nmlf) di sc:{mbm fra il LLIH'I'O c ]Jl’l.:l )
< 0 N Riqualif ed attrezzatugd della fascigherde centrale. @\. - 47 archeologica dei Fori Imperiali da un lato, I'area dell'antico
i’"g 3paz:s:1a fUnZIOhﬂggZ'Zafe con aree VILLA BALSTRA = Mercato Tiberino, ai piedi del Colle Capitolino, dall'altro.
a0 | sosta € parc | Valorjgzazione della tegrdzza panafamica. er I'area dei i imperiali si indic: ecessita di ofinitiv
PR 9 \ adifeazione g rgine g e Tizlano con risalte pedocal Per I'area dei Fori imperiali si indica la necessita di un definitivo

progetto complessivo intersettoriale ¢ interdisciplinare fondato su
uattro invarianti: mantenimento della via dei Fori Imperiali;
BORGHETTO FLAYINID s gum agna di scavi organica; recupero pedonale dei lmrl,li ssistenti
N ) Riqualificazione dell'areganche con demolizione e ricostruzione 0 = ememeTos H i P ” P & SRAVE DR IV PEY B gl e e
- Programmi complessi i maculatti inco | 2 di via Bonella e via Alessandrina; percorsi di attraversamento a

~ g . 3 hor'ue sulla Via Flaminia con particotare \ Repubblica livello archeologico. Interventi specifici nguardano singoli
7 zrg,g:g'gt{:rgape'a,% proget! N pedondie versc fo spazioretrostante e i . = aspetti, gia definiti nell’ambito di programmazione strategica
Progetti per il sistema i | qualita.
della mobilita sistema di percorrenze M
-
2 -

2 2 gt Fels ::"'~. A o . . .
Vita Strohl Fern. i Parco archeologico-monumentale dei Fori-Appia Antica, mentre
D Pro%rarnma degli interventi
per Roma Capitale

Trasformazioni in atto
ed in progetto

L
e
-

si prevede un deciso alleggenimento del traffico.
Per il bacino del Colossco si prospettano i collegamenti con il
Celio, con il complesso del tempio di Claudio ¢ con il Ludus

Magnus,
Riqualificazione amblentale dell'ares del Ga i - La complessita dell'area dell'antico Mercato Tiberino suggerisce
s g sistema di coliegamento con il pargheqgio iterra R . s " :
Sistema della mobilita Ripristino della continuita moriologica trg/la vila e i ? A AR la formulazione di un bando di concorso internazionale di idee,
di'un sottopasso carable. ¢ \ N tenendo conto del potenziale grado di trasformabilita dei

complessi edilizi comunali esistenti, della ricomposizione
dell'assetto urbanistico e architettonico degli spazi, della
pedonalizzazione di alcune aree e della limitazione del traffico
veicolare di via del Teatro di Marcello.

Il nodo di Porta Capena assume, nella riconfigurazione
complessiva di questo settore urbano, un'importanza strategica
notevole: € il luogo di intersezione fra l'asse che collega il
Colosseo ¢ I'Arco di Costantino con Porta San Paolo ¢ Ia fascia

, N : P 3 verde e storico-monumentale che si sviluppa dal Tevere alla

8 551 i : ) NN X S F Porta San Sebastiano e che ¢ caratterizzata dall'area archeologica
3 \ \ ' : del Circo Massimo ¢ dalla Passeggiata Archeologica. La
continuita di questa fascia viene assicurata da un collegamento
pedonale (aereo o ipogeo).

L"area archeologica del Circo Massimo attestata su Porta Capena
si aggancia, all'altra estremita, al Velabro e quindi all'antico
Mercato Tiberino. Fondamentale ¢ dunque la riconfigurazione
del nodo del Velabro ¢ dell’ adiacente Lungotevere. Particolare
attenzione viene anche riposta nel rapporto organico con le
strutture del complesso architettonico del Palatino.

Nell'area della Passeggiata Archeologica si prospetta la

/
—{— Linee metropolitane AZZA AUGUSTO IMPERATORE

-4~ Linee metropolitane interrate

=+ Linee ferroviarie

++{k+- Linee ferroviarie interrate

o—— Corridoi per il trasporto collettivo esistenti

Grennaws CONTIdOI per il trasporto collettivo di nuova
costruzione

@ Nodi di scambio - stazioni linee nazionali
() Nodi di scambio di vello urbano

s
/

mn\/iabilita primaria autostradale

=~ Vliabilita primaria urbana

Viabilita principale e secondaria diminuzione del traffico carrabile, da riservarsi soprattutto al
Parcheqai circuito di viale Baceelli, cosi da accentuare il carattere
archegg archeologico e storico-ambientale del contesto, che si estende
dalle Terme di Caracalla alla Valle delle Camene ¢ alle pendici
Centralita del Celio fino a Villa Celimontana,
N N E Conclude il percorso il nodo di piazzale Numa Pompilio, per il
H ' R 50 { X sy ntersetioriale ed interdisciplinare b ale si yone, verific 0 ibilita di S NASSO
D Centralita urbane e metropolitane . & e sl mooraran ol aag, 3 qm!‘, si propone, w.vnhgandx |la possnbllfln diun sottopass
vy N \ ¥ i azione delie testimonianze B dell'asse carrabile via Druso-viale delle Terme di Caracalla, la
: . . b @ . . .
: Centralita locali 3 sistemazione a parco del sito verdeggiante aperto verso la Porta
3 San Sebastiano ¢ I'Appia Antica, reinserendo nel contesto la
& 3 platea su cui poggiano le Terme di Caracalla,
rogetto urbano anche attraverso concorso intemazionale — 3
f&¢, con |a previsione di ristrutturare | complessi edilizi comunall per nuovi usi, 3
di pedonalizzare |'area antistante S.Maria in Cosmedin e di valorizzare il percorso 3
verde da piazza Venezia al Circo Massimo fino alla Passegglata Archeologica. 3
5
+  Quattro venti X

+

RORTA CAPENA
mento pedonale tra fa zona del Circo Massimo e a Pa iata Archeologica
al fi i mamg:efe 1 senso di continuita verde e archeologictsas-en?numemale‘ -
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—Via Cristoforo Colombo
L'attuale assetto della via Cristoforo Colombo mantiene quel
carattere di indeterminatezza, che il mancato completamento
dell'arteria secondo il progetto originale ha comportato: non & un
lungo viale urbano, in quanto non se ne sono mai definiti i margini,
ma nemmeno una strada di collegamento veloce fra il centro ¢
I'Eur, in quanto gli attraversamenti trasversali creano una continua
interruzione del flusso veicolare. Questa indeterminatezza ha
portato anche alla non riconoscibilita dell'Eur come parte integrante
della citta. La riqualificazione funzionale ¢ ambientale della via
Colombo rappresenta aspetto importante nella ridefinizione della
centralitd metropolitana dell'Eur,
Per comprendere appieno le potenzialita della Colombo bisogna

l',
CIRCONVALLAZIONE OSTENSE - ALBERGHI SABBATINI
er%:nmnone del tritfo del viale in corrspondenza dell accesso
rbatella e ridisegho delia “porta” al quartiere,
/!

s s, considerare che l'arteria (inizialmente chiamata via Imperiale) &
*, uno dei tre collegamenti previsti al momento della fondazione
\'\0. dell'Eur, convergenti in un tridente all'entrata del nuovo centro,
N insieme a viale Marconi ¢ via Leonardo da Vinei (mai completata),
S Inizialmente la via Imperiale (collegamento diretto con il centro
\ antico) ha il carattere di una struttura direzionale, con edifici

o € norganzzazione viaria . » . » . N . . .
o : pubblici e privati (sedi di ministeri, di istituzioni culturali, di

aziende ¢ grandi societd). La via Imperiale, elemento cardine per la
centralitd della moderna Roma, citta capitale metropolitana, ¢
prevista interamente costruita, con quattro piazze in successione:
tre in corrispondenza di trasversali in sottopasso per i collegamenti
est-ovest, la quarta a raso (piazza dei Navigatori),

Di questo disegno urbanistico oggi sopravvivono numerosi segni,
tracce pit 0 meno leggibili dell'idea originale. E' su queste tracce

S RA T

W)
zione dellnero complesso anche mca'"gng Jenalzione't Kostruz

sgne del fronte sulla via C.Colopbo-eort mglnzme degli di NG ] ; i % : \ Y che si fonda l'ipotesi di riqualificazione della via Colombo,
P raen 2 3 ; sintetizzabile nei seguenti punti:

",

- mantenimento della continuita della strada fra le mura aureliane e
'Eur;

- ridefinizione delle trasversali che raccolgono, a sud delle mura
VIA S.D‘AMI(O\VIA FONTANELLATO I 3 =P~ Z / aurcliane, il traffico di scambio fra il settore orientale ¢ quello
Nuovo percorso hedonale attr con ponte pedonale sulla $a C.Cglombo. 8 - 3 o s occidentale della citta, con particolare attenzione agli incroci con la
Valorizazione d gﬁe‘ff.‘i‘-:’-w" \ via Calombo;

e - trasformazione di piazza dei Navigatori, nell'ambito della
rigualificazione urbana dell'area avviata dal concorso
internazionale patrocinato dal Comune di Roma;

- riallineamento alla originaria sezione stradale dell'area oggi

. 3 occupata dagli edifici della Fiera di Roma;

' Villa BonelW &7 Nz 57 7 N - creazione di nuovi parcheggi o sud degli uffici della Regione
7 Lazio e conferma di quelli gia programmati nelle adiacenze

dell'arteria;

- riqualificazione dell'insieme delle aree verdi localizzate ai lati

\ della strada, in accordo con la variante gia predisposta, ¢ loro

\ inserimento in un sistema di pedonalita parallele ¢ trasversali;

. - ridefinizione dei margini esterni, a est e a ovest, delle aree verdi,
con particolare attenzione al triangolo compreso fra la via
Colombo, via Leonardo da Vinci e la Circonvallazione Ostiense;

- valorizzazione del sistema dei casali suburbani presenti nella
zona;

- ridefinizione dello snodo fra via Colombo ¢ viale Marconi
attraverso la valorizzazione di Forte Ostiense ¢ delle due aree verdi

L

\ e

0y
\é{f C.COLOMBO - VIALE MARCON - VIA LAURENTINA

q valor e della g
deilé aree verdi a ridosso dello svincat C.Colombo/V g
Valorizzazione e rifunzionaizazione del'grea del fogfe

adiacenti.
i
’ / /%/// _y
% P.LE DELL'AGRICQETUR DELL'INDUSTRIAA i A i : "\ / » s ' //% / //// / \ ) —
% azione digh sisigd di parchegqiinterrali a rides . 2 Colpfe s " ' / w\ ‘l : /,///, /L T ]
/ ‘ & —L'Eur

Oggi il problema ¢ la ridefinizione del caposaldo urbano dell'Eur,
’ che si configura come 'unica possibilita per ritrovare una sua
BEaidag degl spazt apert ' . = \ identita funzionale, ferma restando quella architettonica.

54

a connessione £ / Y y - L'EUR ¢ da sempre considerato, anche per la sua architettura, un
gionale dei poli cg ’ s 0 P! 1 p b

|

complesso urbanisticamente separato dalla citta, a questa collegato
attraverso un "vuoto®, la via Cristoforo Colombo. L'Eur é un luogo
che ¢ difficile definire: vi sono numerosi musei, ma non € una citta
dell'arte o della scienza; sono cresciuti i palazzi per uffici, ma non é
una vera downtown; esiste la residenza, ma non ¢ un centro
residenziale. La crescita della citta attorno all'Eur non lo ha reso un
centro,
Oggi I'Eur soffre di questa non definita identitd urbanistica,
rimanendo inespresse le sue potenzialitda e non ancora valorizzate
le risorse di cui dispone, che possono divenire patrimonio
dell'intera citta.
Alcune condizioni favorevoli permettono ora di ripensare 2 un
nuovo assetto dell'intero complesso, ridefinendone l'identita: da un
“““““ lato 1a decisione di costruire il Centro Congressi a sud della piazza
Guglielmo Marconi, non lontano dall'esistente Palazzo dei
Congressi; dall'altro la trasformazione dell'Ente Eur nella Eur SpA,
che ha rilevato le proprietd immobiliari ¢ i parchi dell'Ente, mentre
sono passate al Comune la viabilitd ¢ le reti dei servizi.
I nuovo Centro Congressi pud divenire ['elemento trainante per la
2 ’ nr ridefinizione funzionale dell'Eur, che pud trasformarsi in una vera e
%AZZALE DELLO SPORT . NS s ; 3 propria Citta dei Congressi dotata di attrezzature alberghiere,

isegno del piazzale e valonizzazione E - to : N ' v N . \
del rulo urbano del Palazzo dello Sport ! 2 b g W ristoranti, musei, zone ricreative e sportive (al chiuso e all'aperto),
figg;:éfsz%::‘ﬁf%lﬁoﬁaﬁmgm el \ % ¢ impianti per manifestazioni varie (Al’.nluuo. dcl.lo .S_porl)A :

el faghetto, Z 7 : La ridefinizione della nuova identita dell'Eur € affidata ad alcuni

’ precisi interventi:
- la riqualificazione degli assi trasversali di connessione funzionale
¢ visiva e la creazione di percorsi pedonali;
- la creazione di nuovi parcheggi sotterranci nelle aree libere
centrali;
- la rifunzionalizzazione degli spazi compresi fra l'esistente Palazzo
dei Congressi e il nuovo Centro Congressi;
- la creazione di complessi alberghieri;
- la riqualificazione delle aree a parco, con la rifunzionalizzazione
del Parco del Lago per attivita ludiche e sportive;
- la rifunzionalizzazione delle attrezzature sportive (Velodromo ¢
Palazzo dello Sport).
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